C 262/8 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 25.7.2018

Opinia Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego ,Strategia ,LeaderSHIP 2020”: wizja
przemystu technologii morskich dla innowacyjnego, zréwnowazonego i konkurencyjnego prze-
mystu morskiego w 2020 r.

(opinia z inicjatywy wlasnej)

(2018/C 262/02)

Sprawozdawca: Marian KRZAKLEW SKI

Wspolsprawozdawca: Patrizio PESCI

Decyzja Zgromadzenia Plenarnego 1.6.2017
Podstawa prawna Artykut 29 ust. 2 regulaminu wewnetrznego

Opinia z inicjatywy wilasnej

Sekcja odpowiedzialna Komisja Konsultacyjna ds. Przemian w Przemysle (CCMI)
Data przyjecia przez CCMI 4.4.2018

Data przyjecia na sesji plenarnej 19.4.2018

Sesja plenarna nr 534

Wynik glosowania 197/1/2

(za [ przeciw | wstrzymalo sig)

1. Whioski i zalecenia

1.1.  EKES zaleca, by wszystkie stuzby Komisji zwigkszyly wysitki, aby wzigé odpowiedzialnos¢ za dokoriczenie strategii
LeaderSHIP 2020 (LS 2020) i za przygotowanie i realizacje nowej strategii dla sektora — LeaderShip 2030,
wspolpracujgc z zainteresowanymi stronami.

1.2.  Z uwagi na fakt, Ze strategia zostala przyjeta w 2013 r., na konkluzje i zalecenia przyjete w dokumencie
,LeaderSHIP 2020” wplyw wywarly skutki kryzysu gospodarczego z 2008 r. Jednakze na przestrzeni ostatnich lat zaszlo
wiele zmian i pojawily si¢ powazne problemy, jak réwniez nowe szanse dla przemystu morskiego w Europie. Dlatego EKES
apeluje do Komisji, aby silniej wspierala przemyst morski w radzeniu sobie z wyzwaniami i mozliwo$ciami.

1.3.  Oglaszajgc strategie LS 2020, Komisja i zainteresowane strony uzgodnily 19 zalecen, ktdrych realizacja miala
doprowadzi¢ do wdrozenia strategii. W czasie wystuchania interesariusze z sektora dokonali oceny realizacji tych zalecen
w ankiecie, ktorej wyniki zostaly oméwione w rozdziale 3.

1.3.1.  EKES stwierdza, ze stan realizacji wszystkich zalecen 4 lata po ogloszeniu strategii jest nierdwnomierny
i zaawansowany Srednio w 25 %. Stosunkowo dobrze realizowane sg zalecenia dotyczgce filara RDI. Pozytywnie, ale nieco
gorzej wyglada realizacja zalecen filara ,umiejetnosci i zatrudnienie” z wyjatkiem kwestii nieformalnego uczenia. Gorzej
przedstawia si¢ realizacja ustalen dotyczacych ,poprawy dostepu do rynku i uczciwej konkurencji”, ktérych postep
oceniono tylko na 20 %. Najstabiej realizowany jest filar ,dostep do finansowania” — $rednio 15 %, z wyjatkiem dziatan
dotyczacych promowania finansowania przez EBL EKES apeluje do Komisji i zainteresowanych stron o zwigkszenie
intensywnosci realizacji strategii i przeniesienie realizacji kluczowych zalecen do postulowanej przez interesariuszy nowej
strategii dla sektora — LeaderSHIP 2030.

1.4. Podczas wystuchania podkreslono, ze europejski sektor technologii morskich jest jednym z najbardziej
strategicznych sektoréw w Europie i ze znajduje si¢ w stosunkowo dobrej kondycji, pomimo wielu trudnosci, jakim
musial stawi¢ czola zwlaszcza po kryzysie gospodarczym. Z kolei stocznie azjatyckie znalazly si¢ w trudnym polozeniu m.
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in. w wyniku intensywnej polityki pomocy panstwa. Ale wlasnie z uwagi na obecne klopoty azjatyccy konkurenci beda
zwigkszal presje na Europe, co dotyczy szczegdlnie Chin. EKES zaleca, by Komisja Europejska przyjela ramy, ktore
zapewnilyby prawdziwie réwne warunki w skali §wiatowej dla europejskiego sektora TM.

1.5.  Chinski rzad oraz banki zapewnig pelne wsparcie finansowe przedsigbiorstwom pafstwowym tego kraju
w realizacji ogloszonej niedawno strategii zmierzajacej do odebrania Europie pozycji lidera w dziedzinie budowy wysokiej
klasy statkéw, takich jak statki wycieczkowe, oraz w zakresie zaawansowanego technologicznie sprzetu morskiego. W tej
sytuacji EKES zaleca, by Komisja Europejska przyjela silng polityke przemystows i produkcyjng, oparta na wzajemnosci,
dzigki ktérej europejski przemyst technologii morskich bedzie mégl sprostaé konkurencji.

1.6.  Przemyst morski podlega obecnie presjom o charakterze regulacyjnym i spolecznym. Jesli chodzi o kwestie
regulacyjne, od tego sektora wymaga si¢ poprawy efektywnosci ekologicznej i efektywnosci w zakresie bezpieczenstwa
i ochrony. Z kolei w wymiarze spolecznym cyfryzacja, automatyzacja, bezpieczenstwo cybernetyczne lub internet rzeczy sa
potencjalnie przelomowymi technologiami, ktére moga w zasadniczy sposéb zmieni¢ przyszto$¢ sektora morskiego.
Jednoczesnie wyzwania te stwarzajg interesujgce mozliwosci dla europejskiego sektora TM. Dlatego EKES zaleca, by
Komisja Europejska pobudzata inwestycje europejskiego sektora TM w obszarze RDI — na przyklad w ramach partnerstwa
publiczno-prywatnego (PPP) — w celu sprostania potrzebom sektora. RDI majg kluczowe znaczenie dla utrzymania
konkurencyjnej pozycji europejskiego sektora TM w stosunku do konkurentéw na poziomie globalnym.

1.7.  Europejskiemu sektorowi TM coraz bardziej zalezy na wykorzystaniu potencjatu gospodarczego mérz i oceanéw
w sposéb zréwnowazony. Produkcja energii wiatrowej na obszarach morskich, wykorzystanie energii morz i oceandéw, czy
tez akwakultura to tylko niektére przyklady. W celu pelnego wykorzystania tego potencjatu i siegniecia po nowe
mozliwosci (jak np. magazynowanie energii na morzu), EKES zaleca Komisji Europejskiej wsparcie europejskiego sektora
technologii morskich przy pomocy niebieskich PPP.

1.8. W przeciwienistwie do konkurentéw z Azji, dostep do finansowania stanowi powazny problem dla europejskich
stoczni i europejskich producentéw sprzetu morskiego. Istniejace juz europejskie instrumenty finansowe sa
niewystarczajaco znane albo w ogéle nie nadaja si¢ do zastosowania w tak kapitatochlonnej branzy. W zwigzku z tym
EKES wzywa Komisj¢ Europejskg do uruchomienia instrumentu finansowego, ktéry przyczyni si¢ do zwigkszenia inwestycji
w sektorze kapitalu podwyzszonego ryzyka, jakim jest europejski przemyst TM.

1.9.  Komitet uwaza, Ze rola podsektora marynarki wojennej jest bardzo wazna dla utrzymania ,masy krytycznej” calego
europejskiego sektora stoczniowego i dodatkowo stanowi czynnik napgedowy dla badan i innowacji w sektorze TM i poza
nim. Dlatego EKES apeluje do Komisji, aby w ramach kontynuacji strategii LeaderSHIP morski przemyst obronny byt
jednym z filaréw tej strategii.

1.10.  Aby zachowa¢ swoja konkurencyjno$¢ i innowacyjnos¢, europejski sektor TM musi wdraza¢ nowe technologie
oraz dysponowaé odpowiednio wykwalifikowanymi i przeszkolonymi pracownikami. EKES zaleca Komisji, by udzieli¢
silnego wsparcia partnerom spolecznym z branzy stoczniowej, aby mogli kontynuowaé swoja dzialalno$¢ w ramach
Europejskiej Rady ds. Umiejetno$ci w Sektorze Technologii Morskich. EKES zwraca uwage KE na potrzebe wspierania
inicjatyw branzowych i wiedzy fachowej w celu rozwigzywania problemu niedopasowania umiejetnosci do potrzeb rynku
pracy w tym sektorze.

1.11.  EKES przyjmuje do wiadomosci ustalenia zawarte w sprawozdaniu w sprawie New trends in the shipbuilding and
marine supply industries (') i wzywa Komisje Europejska do wspétpracy z SEA Europe i IndustriALL oraz innymi
zainteresowanymi stronami w celu wdrozenia zaleceni sformutowanych w tym sprawozdaniu.

2. Kontekst opinii

Aktualny stan europejskiego przemyshu technologii morskich

2.1.  Europejski przemyst technologii morskich (TM) obejmuje wszystkie przedsigbiorstwa zaangazowane w projekto-
wanie, budowe, utrzymanie i remont statkéw i innych struktur morskich, wlacznie z kompletnym laficuchem dostaw:
systemOw, wyposazenia i ustug, wspieranym przez instytucje badawcze i edukacyjne. Firmy europejskie s liderem
w zakresie innowacji i dostarczaja rocznie polowe sprzetu morskiego na catym $wiecie.

(") ,Nowe tendencje w przemysle stoczniowym i branzach zaopatrzenia morskiego”.
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2.2.  Stocznie europejskie odnosza sukcesy w zakresie budowy, naprawy, konserwacji lub przebudowy bardzo ztozonych
i zaawansowanych technologicznie typéw jednostek cywilnych i wojennych, takich jak statki wycieczkowe, promy, statki
i instalacje typu offshore, fregaty, okrety podwodne itd. Zajmuja si¢ tez wytwarzaniem i dostarczaniem technologii
zwigzanych z rozwojem ,niebieskiego wzrostu” (energetyka typu offshore, akwakultura, wydobycie surowcéw z dna
morskiego itp.). Realizujg roczne obrot%/ rzedu ok. 31 mld euro, zatrudniajgc bezposrednio ponad 200 tys. oséb a obecnie
w Europie istnieje okoto 300 stoczni (°).

2.3, Producenci i dostawcy urzadzet morskich z UE s3 liderem na $wiatowym rynku. Skupiaja ok. 22 tys. duzych,
malych i $rednich przedsi¢biorstw, ktére dostarczaja rozmaite materialy, systemy, technologie i wyposazenie lub $wiadcza
ustugi w zakresie inzynierii i doradztwa. Realizuja roczne obroty rzedu ok. 60 mld euro, zatrudniajgc bezposrednio ponad
350 tys. osob. Ich udzial w §wiatowym rynku wynosi ok. 50 %.

2.4.  Europejski sektor technologii morskich inwestuje 9 % swoich zyskoéw ze sprzedazy w badania, rozwdj i innowacje —
to znaczy ma najwyzsza w Europie intensywno$¢ inwestycji w RDL

2.5.  Swiatowy przemyst stoczniowy boryka sie z jednym z najpowazniejszych kryzyséw od lat, za§ 2016 byt
najgorszym okresem do tej pory, przy czym oczekuje sig, Ze sytuacja stanie si¢ jeszcze gorsza w nadchodzacych dwéch lub
trzech latach. Zmniejszony popyt na transport fadunkéw w Azji doprowadzit do znacznego spadku w portfelu zamowien.
Jedynie Europa potrafita od 2012 roku utrzymal trend wzrostu zamowien, nie korzystajac przy tym ze wsparcia
finansowego lub dotacji. Jednoczesnie europejscy producenci wyposazenia morskiego musza zmierzy¢ si¢ z negatywnymi
skutkami dramatycznego spadku zaméwien z Azji.

2.6. W 2016 roku stocznie europejskie osiagnely wyzsza warto$¢ nowych zamoéwien niz jednostek juz dostarczanych.
Europejskie umowy na nowe statki osiggnely wartos¢ 14,7 mld USD, co stanowilo 55 % wartosci nowych zamoéwien
w skali $wiatowej.

2.7.  Konkurencyjno$¢ krajéw Azji Wschodniej opiera si¢ w duzej mierze na protekcjonistycznych politykach krajowych,
w tym dotacjach oraz innej pomocy finansowej i wymogach dotyczacych lokalnych zasobéw itp. Ponadto te kraje,
w przeciwienistwie do Europy, konsekwentnie zamawiaja nowe jednostki w swoich stoczniach. Natomiast europejscy
armatorzy przekierowali zaméwienia na budowe statkéw towarowych, a takze statkéw do wspomagania instalacji offshore
z Europy na stocznie z Azji. W zwiazku z tym europejski portfel zamowien zmienit si¢ w ostatniej dekadzie w kierunku
budowy zaawansowanych technologicznie typéw statkéw o wigkszej wartosci dodanej. Co ciekawe, zmiany te mialy
miejsce w czasie, kiedy europejski sektor zeglugi sam korzystal z programéw wsparcia finansowego lub fiskalnego.

Kontekst strategii LeaderSHIP 2020

2.8.  Strategia LeaderSHIP 2020 (°) ma swéj poczatek w inicjatywie LeaderSHIP 2015, ktéra zostala zainicjowana
w 2003 roku a jej celem bylo zapewnienie skoordynowanej reakcji na wyzwania stojgce przed europejskim sektorem
przemystu stoczniowego. Gléwny nacisk kfadziono na dzialania oparte na wiedzy i potrzebe lepszego zwrotu z inwestycji
w stoczniach w dziedzinie badan, rozwoju i innowacji.

2.9. W 2008 r. w europejski sektor stoczniowy uderzyl Swiatowy kryzys gospodarczy. Skutki kryzysu sa obecne
w sektorze do dzis. Dlatego potrzebna byta silna reakcja w postaci nowej strategii LeaderSHIP 2020 (LS 2020).

2.10.  Dokument prezentujgcy w 2013 roku strategie LS 2020 zostal wypracowany przez szeroka grupe interesariuszy
na czele z reprezentantami przemystu, Komisja Europejskg, Parlamentem i partnerami spolecznymi (SEA Europe
i IndustriALL).

(®)  SEA Europe — The Voice of Maritime Civil & Naval Industries in Europe, 2017 newsletter.
() http:/ec.europa.cu/growth/sectors/maritime/shipbuilding/ec-support_pl.
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2.11. W strategii okres$lono cechy tego przemystu: innowacyjny, ,zielony”, wyspecjalizowany w rynkach zaawansowa-
nych technologii, energooszczedny i zdolny do rozszerzania si¢ na nowe rynki.

2.12. W raporcie prezentujacym strategie LS 2020 sformulowano jej nastepujace cztery filary:

— Zatrudnienie i umiejetnosci

— Poprawa dostepu do rynku i uczciwe warunki rynkowe

— Dostep do finansowania

— Badania, rozwdj i innowacje (RDI)

3. Ocena stanu realizacji zalecefi zawartych w strategii LS 2020

3.1.  Ocena realizacji zalecenn zawartych w strategii LS 2020 zostata dokonana na podstawie ankiety wypelnionej przez
uczestnikow wystuchania publicznego. Ponizej przedstawiono wyniki ankiety.

3.2.  Postep dzialan dotyczgcych filaru LS 2020 ,zatrudnienie i umiejetno$ci” nalezy oceni¢ jako umiarkowany. Najlepiej
wyglada realizacja zalecefi: ,utworzenie podgrupy sektora TM w systemie ESCO” oraz ,promowanie sektora TM” — ocena
30 %. Zle oceniane sg plany dotyczace ,studium na temat nieformalnego uczenia si¢” — ocena ,0”! Pozostale zalecenia z tej
grupy maja oceny 15-20 %.

3.3.  Wykonanie zalecen 2. filaru ,poprawa dostepu do rynku i uczciwa konkurencja” oceniane jest raczej stabo. Trzy
dzialania ruszyly z miejsca: grupa robocza OECD ds. stoczni, zacie$nienie wspdtpracy przemystu z KE w kwestii ochrony
wiasnosci intelektualnej i stosowania regulacji IMO oraz ,wykorzystanie rozmaitych instrumentéw polityki handlowej
i prac prowadzacych do uméw o wolnym handlu”. Ich zaawansowanie oceniane jest na ok. 20 %. Realizacja innych dziatan
z tej grupy jest znikoma.

3.4,  Gdy mowa o filarze ,dostgp do finansowania”, strony odnotowaly postep jedynie w punkcie: ,zbadanie
i promowanie mozliwosci finansowania i rozszerzenia zakresu udzielania kredytéw przez EBI” — ocena to 20-30 %.
Realizacja zalecenia ,zbadanie mozliwosci funkcjonowania niebieskiego PPP” oceniana jest na 15 %, a zalecenie dotyczace
oceny ,szans na dlugoterminowe finansowanie przez Komisj¢” praktycznie nie jest realizowane (5 %).

3.5.  Wykonanie zaleceri dotyczacych RDI napawa umiarkowanym optymizmem. Realizacja trzech zalecen jest na
po6tmetku, a nawet dalej. Oto oceny w tej grupie:

— zbadanie wykonalnosci projektéw PPP w dziedzinie RDI dla sektora technologii morskich — ocena 50 %,

— wprowadzenie przez Komisj¢ przepisow dotyczacych RDI do regulacji UE w zwigzku z zakoficzeniem funkcjonowania
Zasad ramowych dotyczacych pomocy dla sektora stoczniowego — 60 %,

— analiza mozliwosci alokacji funduszy strukturalnych w celu dywersyfikacji sektora T™, szczegdlnie w kontekscie
regionalnych strategii na rzecz inteligentnej specjalizacji — 45 %,

— opracowanie przez przemyst TM kompleksowego PPP na poziomie UE w celu skoncentrowania badan morskich m.in.
na zerowej emisji i efektywnosci energetycznej statkow — 30 %.
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4. Uwagi ogolne i szczegdélowe dotyczace realizacji priorytetéw strategii LeaderSHIP 2020

Zatrudnienie i umiejetnosci

4.1.  Istnieje silna potrzeba zniwelowania niedoboréw umiejetnosci i podnoszenia umiejetnosci pracownikéw oraz
zapewnienia odpowiednich szkolen i przekwalifikowan z mysla o utrzymaniu krytycznej masy wiedzy i know-how
w europejskim przemysle TM. Dlatego wazne jest wspieranie i kontynuacja prac rozpoczetych przez partneréw
spotecznych w projekcie Skills Council (*). Ponadto wazne jest, by instytucje europejskie angazowaly partneréw
spolecznych w proces ksztaltowania polityki i w jakiekolwiek inicjatywy UE dotyczace tego sektora i by konsultowaly si¢
z nimi w tych kwestiach. Réwnie wazne jest to, aby organizacje zawodowe reprezentujace pracodawcow i pracownikéw
byly w dalszym ciagu zaangazowane w dialog, w tym w dialog spoteczny.

4.2, Pracownicy musza mie¢ odpowiednie wyksztalcenie, aby poradzi¢ sobie z wyzwaniami Przemystu 4.0 oraz
z przyszlymi zmianami technologicznymi (np. cyfryzacja). Przyszli pracownicy przemystu TM beda musieli posiadaé
umiejetnosci pozwalajace im funkcjonowaé w kontekscie szans i wyzwan niebieskiej gospodarki.

4.3, Trzeba zdwoi¢ wysilki, aby poprawi¢ atrakcyjno$¢ sektora. Nalezy zidentyfikowaé i zebraé rézne mozliwosci
kariery pracownikéw, a takze wzmocni¢ mobilno$¢ studentéw (tj. program Erasmus dla sektora TM). Komisja Europejska
powinna nadal w pelni wspiera¢ dziatalno$¢ SEA Europe i IndustriALL na poziomie europejskim w ramach komitetu
dialogu sektorowego.

Poprawa dostepu do rynku i uczciwe warunki konkurencji

4.4.  Europejski przemyst nadal boryka si¢ z nieuczciwg konkurencja ze strony panstw trzecich zaréwno w przemysle
stoczniowym, jak i — w coraz wigkszym stopniu — w branzy sprzetu morskiego. W wyniku kryzysu w Azji, wywolanego
nadwyzka mocy produkcyjnych w nastepstwie ogromnych dotacji panstwowych, wladze publiczne tych krajow zamierzaja
wspieral lokalne stocznie a takze lokalnych producentéw sprzetu morskiego, co oznacza nasilenie eksportu. Tym samym
zwigkszy si¢ presja konkurencyjna na europejskie stocznie oraz producentdéw sprzetu morskiego w Europie.

4.5.  Stocznie azjatyckie kieruja teraz swoja uwage na odnoszace sukcesy europejskie rynki bardziej zaawansowanych
rodzajéw statkéw, takich jak statki wycieczkowe i pasazerskie. Ponadto Chiny zapowiedzialy w niedawnych oficjalnych
dokumentach ,Made in China 2025” i ,China manufacturing 2025”, ze beda dazy¢ do zdobycia pozycji $wiatowego lidera
w dziedzinie budowy wysokiej klasy statkéw, w tym statkéw wycieczkowych, oraz w zakresie zaawansowanego
technologicznie sprzetu morskiego, a wigc beda bezposrednio konkurowaé z odnoszacymi sukcesy rynkami europejskimi.
Polityka ta otrzymuje pelne rzadowe wsparcie w postaci pomocy pafistwa. Taka polityka stanowi zagrozenie dla
europejskiego sektora TM.

4.6. Rynek amerykanski pozostaje zamknigty z powodu ustawy Jonesa. Zlagodzenie tej ustawy i otwarcie
amerykanskiego rynku mogloby stworzy¢ przemystowi stoczniowemu interesujace mozliwosci. Unia powinna na to
nalega¢, mimo ze obecny klimat polityczny w USA raczej sprzyja protekcjonizmowi.

4.7.  Podobnie jak Chiny, Stany Zjednoczone, Japonia czy Korea Poludniowa, decydenci w UE i panstwach
cztonkowskich powinni zda¢ sobie sprawe, ze europejski przemyst stoczniowy i produkcja sprzetu morskiego stanowia
strategiczne sektory gospodarki europejskiej, wymagajace specjalnej uwagi i podejscia zaréwno do celéw cywilnych, jak
réwniez w marynarce wojennej.

4.8.  Komisja Europejska powinna dazy¢ do podpisania globalnego porozumienia okreslajacego zasady kontroli dotacji
oraz, ewentualnie, dyscypliny cenowej w ramach OECD (wlaczajac Chiny), a takze wspiera¢ dzialania w tym kierunku.

4.9.  Wzajemno$¢ miedzy Europa a pafistwami trzecimi ma zasadnicze znaczenie i w zwigzku z tym powinna stanowi¢
zasad¢ przewodnig w dwustronnych i wielostronnych negocjacjach handlowych i kwestiach zwigzanych z dostgpem do
rynku. Jest ona fundamentem uczynienia europejskiego przemystu, w tym sektora TM, bardziej konkurencyjnym
w stosunku do $wiatowych konkurentow. A zatem jeli przedsigbiorstwa europejskie napotkaja srodki protekcjonistyczne
w panistwie trzecim, Unia powinna zastosowa¢ takie same kroki wobec firm z tych krajow pragnacych prowadzi¢ wymiang
handlowg z Europa. Tylko w ten sposéb bedzie istniala uczciwsza konkurencja dla europejskich stoczni i europejskiej
branzy sprz¢tu morskiego.

()  Rada sektorowa ds. umiejetnosci.
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Dostep do finansowania

4.10.  Komisja czgsto przedstawia EFIS — narzedzie finansowe w planie Junckera — jako instrument (finansowy) dla
przemyshu, niemniej jego zakres i korzysci nie s3 w pelni znane (jest skierowany gtéwnie do MSP). Trzeba lepiej objasnic
i rozpowszechni¢ to narzedzie oraz plynace z niego korzysci dla przemystu TM.

4.11.  Przemyst stoczniowy wymaga duzej ilosci kapitalu, a w ostatnim czasie dostep stoczni europejskich do
finansowania stal si¢ utrudniony. Tymczasem zagraniczne stocznie korzystaja z istotnych zachet finansowych, w tym
z pomocy panstwa. Komisja powinna zatem rozwazy¢ utworzenie specjalnego systemu zapewniajacego latwiejszy dostep
europejskiego kapitatochfonnego przemyshu stoczniowego do finansowania.

4.12.  Nalezy korzysta¢ z zachet finansowych (np. w ramach europejskich programéw finansowania, takich jak
instrument ,kaczac Europg”, zachet dla armatoréw do inwestowania w przyjazne dla Srodowiska statki, sprzet lub
technologig), co przyniesie zwrot z inwestycji w Europie.

4.13.  Nalezy zbada¢ mozliwos¢ przyjecia specjalnych przepiséw sektorowych, ktére zapewnia bodZce mogace
przyczynié si¢ do poprawy globalnej konkurencyjnosci europejskiego sektora TM, przy jednoczesnym unikaniu sytuacji
rodzacych napigcia miedzy panstwami cztonkowskimi UE. W tym wzgledzie do pewnego stopnia Zrédlem inspiracji moga
by¢ przyklady najlepszych praktyk z innych sektoréw, w szczegdlnosci sektora Zeglugi.

4.14. UE wraz z Norwegia powinny rozwazy¢ utworzenie specjalnego programu poswigconego stymulowaniu
przyjaznej dla Srodowiska i energooszczednej zeglugi morskiej bliskiego zasiggu za posrednictwem europejskiego
przemystu stoczniowego i branzy sprzetu morskiego. EKES zacheca do wykorzystania przygotowane] w Komitecie dla
prezydencji maltariskiej opinii rozpoznawczej ,Strategie dywersyfikacji turystyki wodnej i morskiej” ().

4.15.  Nalezy takze rozwazy¢ utworzenie programu finansowego umozliwiajacego europejskim zakladom recyklingu
zlomowanie wigkszych rodzajéw statkow.

4.16.  Dla zaawansowanego technologicznie sektora TM w UE instrumenty finansowe stuzgce realizacji zaméwien
publicznych dla marynarki wojennej s bardzo waznym czynnikiem napedowym i przyczyniajg si¢ w istotny sposéb do
utrzymania ,masy krytycznej” produkcji calego sektora stoczniowego w UE, stymulujac réwnocze$nie badania i innowacje
w calym sektorze i w jego otoczeniu. W tym kontekscie EKES docenia pozytywna role europejskiego planu dzialan
w sektorze obrony opracowanego niedawno przez Komisje.

Badania, rozwdj i innowagje

4.17.  Komisja Europejska powinna ustanowi¢ umowne partnerstwo publiczno-prywatne dla przemystu morskiego
w celu umozliwienia sektorowi dalszego inwestowania w rozwigzywanie probleméw regulacyjnych i spotecznych sektora
zeglugi i w wykorzystanie potencjalu gospodarczego dzialalno$ci zwigzanych z niebieskim wzrostem. Europejskie
innowacje nalezy promowac za pomoca specjalnego (europejskiego) programu wspierania innowacji.

4.18.  Europa powinna zapewni¢ finansowe wsparcie dla europejskich badan i rozwoju. Innowacje europejskie trzeba zas
odpowiednio chroni¢ w zakresie praw wlasnosci intelektualnej. Europejski Urzad Patentowy powinien skutecznie
monitorowaé europejskie patenty, w tym w europejskim sektorze TM, a takze naklada¢ sankcje w wypadku naruszenia
przepisow.

4.19.  Przyszly program ramowy (9. program ramowy) powinien zapewniac’ wystarczajace wsparcie (finansowe) dla
przemystu morskiego, tak aby poradzi¢ sobie w przyszlosci z istotnymi wyzwaniami mlgdzynarodowyml lub europejskimi
o charakterze regulacyjnym i spotecznym, do ktérych naleze¢ beda m.in. ekologizacja zeglugi (%), cyfryzacja, technologie
przetomowe oraz polaczona lub zautomatyzowana zegluga.

() Opinia EKES-u (Dz.U. C 209 z 30.6.2017, s. 1).

(®) W odniesieniu do ekologizacji transportu morskiego, zegluga i przemyst technologii morskich — jako miedzynarodowy sektor
konkurujacy na poziomie globalnym — preferujg rozwigzania na szczeblu migdzynarodowym, przy udziale Migdzynarodowej
Organizacji Morskiej w Londynie.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2017:209:SOM:pl:HTML
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4.20.  Zdaniem EKES-u przyszly 9. program ramowy powinien réwniez zawieral rozdzial poSwiecony wsparciu
finansowemu przemystu europejskiego z mysla o umozliwieniu mu pelnego wykorzystania gospodarczego potencjatu
niebieskiej gospodarki w Europie.

Bruksela, dnia 19 kwietnia 2018 r.
Luca JAHIER

Przewodniczgcy
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego



