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Streszczenie decyzji Komisji
z dnia 22 listopada 2017 r.

dotyczacej postgpowania na mocy art. 101 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej i art. 53
Porozumienia EOG

(Sprawa AT.39881 - Systemy bezpieczefistwa pasazeréw dla producentéw samochodéw japofiskich)
(notyfikowana jako dokument nr C(2017) 7670)
(Jedynie tekst w jezyku angielskim jest autentyczny)
(2018/C 135/05)

W dniu 22 listopada 2017 r. Komisja przyjeta decyzje dotyczgcq postepowania przewidzianego w art. 101 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej i art. 53 Porozumienia EOG. Zgodnie z przepisami art. 30 rozporzgdzenia Rady
(WE) nr 1/2003 () Komisja podaje niniejszym do wiadomosci nazwy stron oraz zasadniczg tres¢ decyzji, wraz
z informacjami na temat wszelkich natozonych kar, uwzgledniajgc jednak uzasadnione prawo przedsigbiorstw do
ochrony ich tajemnic handlowych.

1. WPROWADZENIE

(I) W dniu 22 listopada 2017 r. Komisja przyjela decyzje dotyczaca czterech pojedynczych i ciaglych naruszen
art. 101 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej i art. 53 Porozumienia EOG. Naruszenia te polegaly na
koordynacji cen i dzieleniu si¢ rynkiem w odniesieniu do sprzedazy systeméw bezpieczenstwa pasazeréw do samo-
chodéw osobowych kilku producentom samochodéw japonskich prowadzacym dziatalno$¢ na terenie EOG.

(2) Produktami, ktérych dotyczy naruszenie, sa systemy bezpieczenstwa biernego takie jak pasy bezpieczefistwa,
poduszki powietrzne i kota kierownicy. Sa to kluczowe elementy wyposazenia, ktére maja zwigkszy¢ bezpieczen-
stwo pasazeréw pojazdu na wypadek kolizji.

(3) Decyzja skierowana jest do nastgpujacych przedsigbiorstw: Tokai Rika (3, Takata (%), Autoliv (*), Toyoda Gosei (°)
i Marutaka () (,Strony”).

2. OPIS SPRAWY
2.1. Procedura

(4) Po tym jak w lutym 2011 r. przedsi¢biorstwo Tokai Rika zlozylo na podstawie obwieszczenia w sprawie tagodze-
nia kar z 2006 r. wniosek o zwolnienie z grzywny za udzial w kartelu w zakresie sprzedazy paséw bezpieczenstwa
dla Toyoty, a przedsigbiorstwo Takata zlozylo taki wniosek w marcu 2011 r. w odniesieniu do sprzedazy paséw
bezpieczenstwa, poduszek powietrznych i két kierownicy dla réznych producentéw samochodéw, w tym Toyoty
i Suzuki, w czerwcu 2011 r. Komisja przeprowadzila niezapowiedziane inspekcje zgodnie z art. 20 ust. 4 rozpo-
rzadzenia (WE) nr 1/2003 w siedzibie przedsigbiorstwa Autoliv w Niemczech. W dniu 4 lipca 2011 r. przedsi¢-
biorstwo Autoliv zlozylo wniosek o zlagodzenie kary. W dniu 12 listopada 2013 r. przedsi¢biorstwo Toyoda Gosei
zlozylo wniosek o zlagodzenie kary.

(5) W dniu 4 kwietnia 2016 r. Komisja wszczela postegpowanie na podstawie art. 11 ust. 6 rozporzadzenia (WE)
nr 1/2003 przeciwko Stronom w celu podjecia z nimi rozméw ugodowych.

(6) W dniu 26 wrzesnia 2017 r. Komisja przyjela pisemne zgloszenie zastrzezen skierowane do Stron. Wszystkie
Strony odniosly si¢ do pisemnego zgloszenia zastrzezen i potwierdzily, ze jego tres¢ odzwierciedla przedtozone
przez nie propozycje ugodowe oraz ze zobowigzuja si¢ do udzialu w postegpowaniu ugodowym.

(7) Komitet Doradczy ds. Praktyk Ograniczajacych Konkurencje i Pozycji Dominujacych wydat w tym zakresie pozy-
tywna opini¢ w dniu 20 listopada 2017 r.

(8) Komisja przyjeta decyzje w dniu 22 listopada 2017 r.
2.2.  Krétki opis naruszenia

(9) Przedmiotowe cztery oddzielne naruszenia dotyczyly sprzedazy elementéw systeméw bezpieczenstwa do samocho-
déw osobowych na terenie EOG. Zakres naruszen przedstawia si¢ nastepujaco:

Naruszenie I:  Koordynacja migdzy przedsigbiorstwami Tokai Rika, Takata, Autoliv i Marutaka w zakresie niekté-
rych transakcji sprzedazy paséw bezpieczenstwa dla Toyoty.
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Naruszenie II: Koordynacja migdzy przedsigbiorstwami Takata, Toyoda Gosei i Autoliv w zakresie niektorych
transakcji sprzedazy poduszek powietrznych dla Toyoty.

Naruszenie III: Koordynacja miedzy przedsiebiorstwami Takata i Tokai Rika w zakresie niektorych transakeji sprze-
dazy paséw bezpieczefistwa dla Suzuki.

Naruszenie IV: Koordynacja miedzy przedsigbiorstwami Takata i Autoliv w zakresie niektorych transakcji sprze-
dazy paséw bezpieczenistwa, poduszek powietrznych i k6t kierownicy dla Hondy.

2.2.1. Naruszenie |

(10

=

Przedsigbiorstwa Tokai Rika, Takata i Autoliv uczestniczyly w zmowie dotyczacej cen i dzielily si¢ rynkiem
w zakresie sprzedazy paséw bezpieczeristwa dla Toyoty. Ustalenia dotyczyly utrzymania praw handlowych, koordy-
nacji wzgledem niektérych zapytan ofertowych, wymiany szczegélnie chronionych informacji handlowych oraz
uzgodnienia odpowiedzi na okresowe wnioski Toyoty o rewizj¢ cen/zmniejszenie kosztow, a takze koordynacji
wzgledem zapytari dotyczacych wzrostu cen surowcéw. Kontakty odbywaly si¢ droga mailows, w formie osobi-
stych spotkan i telekonferencji.

(11

N

Przedsigbiorstwo Marutaka bralo udzial w spotkaniach migdzy Takatg a Tokai Rika i pomagato w ich organizowa-
niu, a w imieniu Takaty kontaktowalo si¢ z Tokai Rika i Autoliv w celu wymiany szczegdlnie chronionych informa-
qji istotnych dla konkurencji i organizowania spotkan.

2.2.2. Naruszenie II
(12

-

Przedsigbiorstwa Takata, Toyoda Gosei i Autoliv uczestniczyly w zmowie co do sprzedazy poduszek powietrznych
dla Toyoty. Ustalenia dotyczyly utrzymania praw handlowych, koordynacji wzgledem niektérych zapytan oferto-
wych, wymiany szczegélnie chronionych informacji handlowych oraz uzgodnienia odpowiedzi na okresowe wnio-
ski Toyoty o rewizj¢ cen/zmniejszenie kosztow. Kontakty odbywaly sie droga mailowa, w formie telekonferencji
i osobistych spotkari. Najczgsciej byly one dwustronne, a czasem uczestniczyli w nich wszyscy trzej konkurenci.

2.2.3. Naruszenie III
(13

~

Przedsigbiorstwa Takata i Tokai Rika uczestniczyly w zmowie co do sprzedazy paséw bezpieczenstwa dla Suzuki.
Zmowa dotyczyla utrzymania praw handlowych, koordynacji wzgledem niekt6rych zapytan ofertowych, wymiany
szczeg6lnie chronionych informacji handlowych oraz uzgodnienia odpowiedzi na okresowe wnioski o rewizje cen.
Kontakty odbywaly si¢ droga mailowa, w formie osobistych spotkan i telekonferencji.

2.2.4. Naruszenie IV
(14

=

Przedsigbiorstwa Takata i Autoliv uczestniczyly w zmowie co do sprzedazy paséw bezpieczenstwa, poduszek
powietrznych i két kierownicy dla Hondy. Ustalenia dotyczyly podziatu projektéw (z poszanowaniem ,praw zasie-
dzialych dostawcéw”), wymiany informacji cenowych, wymiany informacji co do (a w niektérych przypadkach
koordynacji) cen surowcoéw oraz wymiany szczeg6lnie chronionych informacji handlowych dotyczacych zmniejsze-
nia kosztow. Kontakty odbywaly si¢ drogg mailowa, w formie osobistych spotkan i telekonferencji.

2.3. (Czas trwania

(15) Czas trwania udziatu kazdej Strony w naruszeniach byl nastepujacy:

Tabela
Naruszenie Przedsigbiorstwo Poczatek Koniec
[ Tokai Rika 6.7.2004 11.2.2010
Takata 6.7.2004 25.3.2010
Autoliv 18.12.2006 25.3.2010
Marutaka 6.7.2004 15.4.2009
I Takata 14.6.2005 26.7.2010
Autoliv 18.7.2006 26.7.2010
Toyoda Gosei 14.6.2005 15.7.2009
11 Takata, Tokai Rika 14.2.2008 18.3.2010
I\Y% Takata, Autoliv 28.3.2006 22.5.2010
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2.4.  Adresaci
2.4.1. Tokai Rika

(16) Odpowiedzialno$¢ za naruszenia I i Il przypisano przedsigbiorstwu Tokai Rika Co., Ltd.

2.4.2. Takata

(17) Odpowiedzialno$¢ za naruszenia I, II, Il i IV przypisano przedsigbiorstwu Takata Corporation.

2.4.3. Autoliv

(18) Za naruszenia I, IT i IV solidarnie odpowiadaja Autoliv Japan Ltd. jako podmiot dzialajgcy bezposrednio oraz
Autoliv, Inc. jako spdtka dominujgca.
2.4.4. Toyoda Gosei

(19) Odpowiedzialno$¢ za naruszenie II przypisano przedsigbiorstwu Toyoda Gosei Co., Ltd.

2.4.5. Marutaka

(20) Odpowiedzialno$¢ za naruszenie I przypisano przedsi¢biorstwu Marutaka Co., Ltd.

2.5.  Srodki naprawcze

(21) W przypadku przedmiotowej decyzji majg zastosowanie wytyczne w sprawie grzywien z 2006 r. ()

2.5.1. Podstawowa kwota grzywny

(22) W przypadku naruszenia I warto§¢ sprzedazy jest obliczana na podstawie rocznej Sredniej wielkosci sprzedazy
paséw bezpieczefistwa przeznaczonych do pojazdéw produkowanych przez Toyote na terenie EOG w okresie naru-
szenia. Marutaka nie prowadzila zadnej sprzedazy na rynku EOG, bowiem jest dystrybutorem TAKATA wylacznie
w Japonii. Ze wzgledu na fakt, ze przedsi¢biorstwo to ulatwialo zaistnienie przedmiotowego naruszenia, wielko§¢
jego sprzedazy zostala oszacowana na podstawie: (i) wielkosci sprzedazy innych Stron w zakresie paséw bezpie-
czefistwa przeznaczonych do pojazdéw produkowanych przez Toyote na terenie EOG; oraz (i) ich catkowitych
obrotéw. Wynik zostal nastepnie pomniejszony stosownie do bardziej ograniczonej roli Marutaki jako podmiotu
ulatwiajgcego zaistnienie naruszenia.

(23) W przypadku naruszenia II warto$¢ sprzedazy jest obliczana na podstawie rocznej Sredniej wielkoSci sprzedazy
poduszek powietrznych przeznaczonych do pojazdéw produkowanych przez Toyote na terenie EOG w okresie
naruszenia.

(24) W przypadku naruszenia Il warto$¢ sprzedazy jest obliczana na podstawie rocznej $redniej wielkosci sprzedazy
paséw bezpieczenstwa przeznaczonych do pojazdéw produkowanych przez Suzuki na terenie EOG w okresie
naruszenia.

(25) W przypadku naruszenia IV warto$¢ sprzedazy jest obliczana na podstawie rocznej $redniej wielkosci sprzedazy
paséw bezpieczefistwa, poduszek powietrznych i két kierownicy przeznaczonych do pojazdéw produkowanych
przez Hondg na terenie EOG w okresie naruszenia.

(26) Biorac pod uwage charakter naruszeri i ich zakres geograficzny, stawke procentowg na potrzeby ustalenia kwoty
zmiennej grzywien oraz kwoty dodatkowej (,oplaty za przystapienie do porozumienia”) ustalono na poziomie
17 % wartosci sprzedazy, ktérej dotyczyly naruszenia.

(27) Kwota zmienna zostaje pomnozona przez liczbe lat lub utamek roku, w ciagu ktorych/ktérego dana Strona uczest-
niczyla w naruszeniu (naruszeniach). Podwyzszenie kwoty grzywny z tytulu czasu trwania naruszenia obliczone
jest na podstawie dni.

2.5.2. Dostosowania kwoty podstawowej

(28) W niniejszej sprawie nie wystepuja okolicznosci obciazajace ani fagodzace.

(29) W przypadku tej decyzji nie ma potrzeby dostosowania podstawowej kwoty grzywny w celu zapewnienia jej
odstraszajacego skutku.

2.5.3. Zastosowanie 10 % limitu obrotéw

(30) Zadna z grzywien nie przekroczyta 10 % tacznych obrotéw poszczegdlnych przedsigbiorstw w 2016 r.

(") Dz.U. C 210 z 1.9.2006, s. 2.
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2.5.4. Zastosowanie obwieszczenia w sprawie tagodzenia kar: zmniejszenie grzywien

(31

~

Tokai Rika bylo pierwszym przedsigbiorstwem, ktére przedlozylo informacje i dowody, spelniajagc tym samym
warunki postanowienia pkt 8 lit. a) obwieszczenia w sprawie lagodzenia kar z 2006 r. W zwigzku z tym przy-
znano mu zwolnienie z grzywien za naruszenie 1.

(32

~—

Ponadto Tokai Rika bylo pierwszym przedsigbiorstwem, ktére spelnilo warunki postanowienia pkt 24 i 25
obwieszczenia w sprawie agodzenia kar z 2006 r. w odniesieniu do naruszenia III. W zwigzku z tym przyznano
mu zmniejszenie grzywny za naruszenie III w wysokosci 46 %.

—
W
W

~

Takata byto pierwszym przedsi¢biorstwem, ktore przedlozylo informacje i dowody, spelniajac tym samym warunki
postanowienia pkt 8 lit. a) obwieszczenia w sprawie tagodzenia kar z 2006 r. w odniesieniu do naruszen II, Il i IV.
W zwiazku z tym przyznano mu zwolnienie z grzywien za naruszenia II, Il i IV.

(34

=

Ponadto Takata bylo pierwszym przedsigbiorstwem, ktére spelnito warunki postanowienia pkt 24 i 25 obwieszcze-
nia w sprawie lagodzenia kar z 2006 r. w odniesieniu do naruszenia I. W zwigzku z tym przyznano mu zmniej-
szenie grzywny za naruszenie [ w wysokosci 50 %.

(35

~

Autoliv bylo pierwszym przedsi¢biorstwem, ktére spelnito warunki postanowienia pkt 24 i 25 obwieszczenia
w sprawie tagodzenia kar z 2006 r. w odniesieniu do naruszen II i IV oraz drugim z kolei, ktére spelnito warunki
postanowienia pkt 24 i 25 obwieszczenia w sprawie lagodzenia kar w odniesieniu do naruszenia I. W zwiazku
z tym przyznano mu zmniejszenie grzywny za naruszenie [ w wysokoSci 30 % oraz 50 % za naruszenia I i IV.

(36) Autoliv byto pierwszg Strong, ktéra przedlozyta przekonujace dowody w rozumieniu pkt 25 obwieszczenia w sprawie
fagodzenia kar z 2006 r. umozliwiajace Komisji przedtuzenie okresu trwania naruszenia w przypadku naruszen [, II
i1V. Zgodnie z pkt 26 obwieszczenia w sprawie fagodzenia kar z 2006 r. wymienione okresy nie zostaly uwzglednione
podczas ustalania grzywny dla Autoliv za naruszenia I, I1i IV.

(37) Toyoda Gosei bylo drugim przedsigbiorstwem, ktére spelnito warunki postanowienia pkt 24 i 25 obwieszczenia
w sprawie lagodzenia kar z 2006 r. w odniesieniu do naruszenia II. W zwigzku z tym przyznano mu zmniejszenie
grzywny za naruszenie Il w wysokosci 28 %.

(38) Toyoda Gosei byto pierwszym przedsigbiorstwem, ktdre przedlozylo przekonujace dowody w rozumieniu pkt 25
obwieszczenia w sprawie fagodzenia kar z 2006 r. umozliwiajagce Komisji przedtuzenie okresu trwania naruszenia
II. Zgodnie z pkt 26 obwieszczenia w sprawie fagodzenia kar z 2006 r. wymieniony okres nie zostal uwzgledniony
przez Komisje podczas ustalania grzywny dla Toyoda Gosei za naruszenie IL.

2.5.5. Zastosowanie obwieszczenia o postgpowaniach ugodowych

(39) W wyniku zastosowania obwieszczenia o postgpowaniach ugodowych grzywny nalozone na wszystkie Strony
zmniejsza si¢ 0 10 %. Zmniejszenie to zostalo dodane do zmniejszenia grzywny uzyskanego na podstawie
obwieszczenia w sprawie fagodzenia kar.

3. PODSUMOWANIE
(40) Na podstawie art. 23 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1/2003 nalozono nastgpujace grzywny:

Za naruszenie I:

a) na Tokai Rika Co., Ltd.: 0 EUR;

b) na Takata Corporation: 12 724 000 EUR;

¢) na Autoliv, Inc. oraz Autoliv Japan Ltd., odpowiedzialne solidarnie: 265 000 EUR;
d) na Marutaka Co., Ltd.: 156 000 EUR.

Za naruszenie II:

a) na Takata Corporation: 0 EUR;

b) na Autoliv, Inc. oraz Autoliv Japan Ltd., odpowiedzialne solidarnie: 4 957 000 EUR;

¢) na Toyoda Gosei Co., Ltd.: 11 262 000 EUR.
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Za naruszenie III:

a) na Takata Corporation: 0 EUR;

b) na Tokai Rika Co., Ltd.: 1 818 000 EUR.
Za naruszenie IV:

a) na Takata Corporation: 0 EUR;

b) na Autoliv, Inc. oraz Autoliv Japan Ltd., odpowiedzialne solidarnie: 2 829 000 EUR.
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