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Dziennik Urzg¢dowy Unii Europejskiej

Sroda, 8 czerwca 2022 r.

P9_TA(2022)0234
Normy emisji CO, dla samochodéw osobowych i dla lekkich pojazdéw uzytkowych ***I

Poprawki przyjete przez Parlament Europejski w dniu 8 czerwca 2022 r. w sprawie wniosku dotyczacego
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajgcego rozporzadzenie (UE) 2019/631 w odniesieniu do
wzmocnienia norm emisji CO, dla nowych samochod6éw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych
zgodnie z ambitniejszymi celami klimatycznymi Unii (COM(2021)0556 — C9-0322/2021 - 2021/0197(COD)) (?)

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)

(2022/C 493/25)

Poprawka 1
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 1

C 493/295

Tekst proponowany przez Komisje

Porozumienie paryskie, przyjete w grudniu 2015 r. na
podstawie Ramowej konwencji Narodéw Zjednoczonych
w sprawie zmian klimatu (UNFCCC), weszlo w zycie
w listopadzie 2016 r. (,porozumienie paryskie”). Strony
porozumienia uzgodnily, ze ograniczg wzrost $redniej
temperatury na $wiecie do poziomu znacznie nizszego
niz 2°C powyzej poziomu przedindustrialnego oraz
podejma wysitki majace na celu ograniczenie wzrostu
temperatury do 1,5 °C powyzej poziomu przedindustrial-
nego.

Poprawka

Porozumienie paryskie, przyjete w grudniu 2015 r. na
podstawie Ramowej konwencji Narodéw Zjednoczonych
w sprawie zmian klimatu (UNFCCC), weszlo w zycie
w listopadzie 2016 r. (,porozumienie paryskie”). Strony
porozumienia uzgodnily, ze ogranicza wzrost Sredniej
temperatury na $wiecie do poziomu znacznie nizszego
niz 2°C powyzej poziomu przedindustrialnego oraz
podejmg wysitki majace na celu ograniczenie wzrostu
temperatury do 1,5 °C powyzej poziomu przedindustrial-
nego. Przyjmujgc pakt klimatyczny z Glasgow w listo-
padzie 2021 r., jego strony uznaly, Ze ograniczenie
wzrostu Sredniej temperatury na Swiecie do 1,5°C
powyzej pozioméw sprzed epoki przemystowej znacznie
zmniejszyloby zagroZenia zwigzane ze zmiang klimatu
i jej skutki, oraz zobowigzaly si¢ do zwigkszenia do
korica 2022 r. celéw na rok 2030, aby przyspieszyé
dzialania na rzecz klimatu w tym krytycznym dziesig-
cioleciu i wyeliminowaé luke w poziomie ambicji
dzielgcqg je od celu 1,5 °C.

(") Sprawa zostala odestana do komisji wlasciwej w celu przeprowadzenia negocjacji miedzyinstytucjonalnych na podstawie art. 59

ust. 4 akapit czwarty Regulaminu (A9-0150/2022).
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Poprawka 2

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 2

Tekst proponowany przez Komisje

Rozwigzanie probleméw zwigzanych z klimatem i $rodo-
wiskiem naturalnym oraz osiagniecie celéw porozumie-
nia paryskiego stanowig sedno komunikatu w sprawie
Europejskiego Zielonego Ladu przyjetego przez Komisje
w dniu 11 grudnia 2019 r.(*)) Konieczno$¢ i warto$¢
Europejskiego Zielonego Ladu staly si¢ jeszcze bardziej
widoczne w $wietle bardzo powaznych skutkéw pande-
mii COVID-19 dla zdrowia oraz dobrobytu gospodar-
czego obywateli Unii.

(*¥)  Komunikat Komisji — Europejski Zielony tad, COM(2019)0640

z dnia 11 grudnia 2019 r.

Poprawka

Rozwigzanie probleméw zwigzanych z klimatem i Srodo-
wiskiem naturalnym oraz osiagnigcie celéw porozumie-
nia paryskiego stanowig sedno komunikatu w sprawie
Europejskiego Zielonego Ladu przyjetego przez Komisje
w dniu 11 grudnia 2019 r.(*) W rezolucji z dnia
15 stycznia 2020 r. w sprawie Europejskiego Zielonego
Ladu Parlament Europejski wezwal do niezbgdnej
transformacji spolteczeristwa w spoleczeristwo neutralne
dla klimatu najpézniej do 2050 r., a w rezolucji z dnia
28 listopada 2019 r. w sprawie alarmujgcej sytuacji
klimatycznej i Srodowiskowej oglosit kryzys klimatyczny
i Srodowiskowy. Konieczno§¢ i warto§¢ Europejskiego
Zielonego tadu staly si¢ jeszcze bardziej widoczne
w Swietle bardzo powaznych skutkéw pandemii
COVID-19 dla zdrowia oraz dobrobytu gospodarczego
obywateli Unii.

(*)  Komunikat Komisji — Europejski Zielony tad, COM(2019)0640

z dnia 11 grudnia 2019 r.



27.12.2022 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C 493/297
Sroda, 8 czerwca 2022 r.
Poprawka 3
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 3
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(3)  Europejski Zielony Lad lgczy w sobie kompleksowy (3) Do 2050 r. UE zamierza okresli¢ nowg strategie na rzecz

zestaw wzajemnie wzmacniajgcych sig Srodkéw i inicja-
tyw sluzgcych osiggnigciu neutralnosci klimatycznej
w UE do 2050 r; ponadto okreslono w nim nows
strategie na rzecz wzrostu, ktdrej celem jest przeksztal-
cenie Unii w sprawiedliwe i prosperujace spoleczefistwo
Zyjace w nowoczesnej, zasobooszczednej i konkurencyj-
nej gospodarce, w ramach ktorej wzrost gospodarczy
bedzie oddzielony od wykorzystania zasobéw natural-
nych. Celem strategii jest rowniez ochrona, zachowanie
i poprawa kapitatu naturalnego UE oraz ochrona zdrowia
i dobrostanu obywateli przed zagrozeniami i negatywny-
mi skutkami zwigzanymi ze $rodowiskiem. Jednocze$nie
transformacja ta w r6znym stopniu oddzialuje na kobiety
i mezczyzn oraz ma szczegdlny wplyw na niektére grupy
defaworyzowane, do ktérych naleza m.in. osoby starsze,
osoby niepelnosprawne oraz osoby wywodzace sie
z mniejszo$ci rasowych lub etnicznych. Nalezy zatem
zagwarantowal, ze transformacja bedzie przebiegal
w sprawiedliwy i sprzyjajacy wilaczeniu spolecznemu
sposéb, tak by nikt nie zostal pominiety.

wzrostu skoncentrowang na idei transformacji Unii
w sprawiedliwe i prosperujace spoleczefistwo funkcjo-
nujgce w ramach nowoczesnej, zasobooszczednej i kon-
kurencyjnej gospodarkiz jej Zywotnymi sektorami
pozostajgcymi Swiatowymi liderami w swoich branzach
oraz globalnymi pionierami innowacji, jednoczesnie
gwarantujgcq dobrze platne miejsca pracy wysokiej
jakosci w Unii. Celem strategii jest réwniez ochrona,
zachowanie i poprawa kapitalu naturalnego UE oraz
ochrona zdrowia i dobrostanu obywateli przed zagroze-
niami i negatywnymi skutkami zwigzanymi ze §rodowis-
kiem. W zwigzku z tym w ésmym programie dziatar
w zakresie Srodowiska trwajgcym do 2030 r. ustanowio-
no cele polegajgce na przyspieszeniu — w sposob
sprawiedliwy, wyréwnany i sprzyjajgcy wigczeniu
spotecznemu — zielonej transformacji w kierunku neu-
tralnej dla klimatu, zréwnowazonej, nietoksycznej,
zasobooszczgdnej, opartej na energii ze Zrédet odnawial-
nych, odpornej i konkurencyjnej gospodarki o obiegu
zamknigtym, a takze na ochronie, odbudowie i poprawie
stanu Srodowiska przy wsparciu i wykorzystaniu zes-
tawu Srodkéw i inicjatyw zapowiedzianych w ramach
Europejskiego Zielonego Ladu. Jednoczesnie transforma-
¢ja ta w roznym stopniu oddziatuje na kobiety i mezczyzn
oraz ma szczegblny wplyw na niektére grupy defawory-
zowane i stabsze, do ktorych nalezg m.in. osoby starsze,
osoby niepelnosprawne, osoby wywodzace si¢ z mniej-
szoSci rasowych lub etnicznych oraz jednostki i gospo-
darstwa domowe o niskim lub niZszym od przecigtego
dochodzie. Ponadto transformacja ta w réiny sposob
wplynie na poszczegélne regiony Unii, w szczegdlnosci
na regiony o niekorzystnej sytuacji strukturalnej,
regiony peryferyjne i regiony najbardziej oddalone.
Nalezy zatem zagwarantowac, ze transformacja bedzie
przebiega¢ w sprawiedliwy i sprzyjajacy wiaczeniu
spotecznemu sposéb, tak by nikt nie zostal pominiety.



C 493/298

Dziennik Urzg¢dowy Unii Europejskiej

27.12.2022

Sroda, 8 czerwca 2022 r.

Poprawka 4

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 5

Tekst proponowany przez Komisje

(*)

W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
[-]1 %) Unia zawarla w prawodawstwie cel osiggnigcia
neutralnosci klimatycznej w calej gospodarce do 2050
r. W rozporzadzeniu tym ustanowiono réwniez wigzacy
cel Unii zakladajacy ograniczenie emisji netto gazéw
cieplarnianych (emisje po odliczeniu pochtaniania) w Unii
do roku 2030 o co najmniej 55% w poréwnaniu
z poziomami z 1990 r.

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) [...]...] z dnia [...] 2021 r. ustanawiajgcego ramy na
potrzeby osiggnigcia neutralnoci klimatycznej i zmieniajgcego
rozporzgdzenie (UE) 2018/1999 (Europejskie prawo o klimacie),
[DzU.L[...]z[...],s. [...]].

Poprawka 5

Poprawka

W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2021/1119 (**) Unia utrwalita w prawodawstwie cel
zmniejszenia emisji do poziomu zero netto najpézniej
do 2050 r. oraz cel osiggnigcia ujemnych emisji
w poZniejszym okresie. W rozporzadzeniu tym ustano-
wiono réwniez wigzacy posredni cel klimatyczny Unii
zakladajacy ograniczenie emisji netto gazéw cieplarnia-
nych (tj. emisji po odliczeniu pochfaniania) w Unii do
roku 2030 o co najmniej 55% w poréwnaniu z po-
ziomami z 1990 r.

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
iRady (UE) 20211119 z dnia 30 czerwca 2021 r. ustanawiajacego
ramy na potrzeby osiagniecia neutralnosci klimatycznej i zmiany
rozporzgdzeri (WE) nr 401/2009 i (UE) 20181999 (Europejskie
prawo o klimacie), (Dz.U. L 243 z 9.7.2021, s. 1).

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6)

Osiagnigcie celu polegajacego na ograniczeniu emisji (6)
wymaga wspétudzialu wszystkich sektoréw gospodarki,
w tym sektora transportu drogowego.

Poprawka 6

Poprawka

Osiagniecie celu polegajacego na ograniczeniu emisji
wymaga wspétudziatlu wszystkich sektoréw gospodarki,
w tym sektora transportu drogowego. Sektor transportu
jest jedynym sektorem, w ktorym od 1990 r. emisje
rosty. Dotyczy to takie transportu drogowego przy
uzyciu lekkich i cigzkich pojazdow drogowych, ktére
lgcznie odpowiadajq za ponad 70 % catkowitych emisji
pochodzgcych z transportu.

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 6 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(6a)

Indywidualna mobilno$¢ musi pozostac dostgpna i przy-
stgpna cenowo dla wszystkich, w szczegélnosci dla oséb
dojezdzajgcych do pracy, ktére nie majq dostgpu do
wysokiej jakosci transportu publicznego lub innych
rozwigzan w zakresie mobilnosci.
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Poprawka

Podczas konferencji klimatycznej ONZ, ktéra odbyla sig
w 2021 r. w Glasgow (Zjednoczone Krélestwo), zwanej
COP26, przyjeto zobowigzanie do przyspieszenia Swia-
towej transformacji w kierunku pojazdow bezemisyj-
nych. Zobowigzano si¢ réwniez do zapewnienia
sprawiedliwego i zréwnowazonego charakteru trans-
formacji, aby Zaden region ani zadna spolteczno$¢ nie
pozostaly w tyle, oraz podkreslono znaczenie dokonania
sprawiedliwej transformacji sily roboczej i stworzenia
godnych miejsc pracy wysokiej jakoSci.

Poprawka

27.12.2022 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej
Poprawka 7
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 6 b (nowy)
Tekst proponowany przez Komisje
(6b)
Poprawka 8
Whiosek dotyczjcy rozporzadzenia
Motyw 7
Tekst proponowany przez Komisje
7) Srodki okreslone w niniejszym rozporzadzeniu stanowiag 7)

niezbedny element jasnych i spdjnych ram koniecznych
do osiagniecia og6lnego celu Unii, jakim jest ograniczenie
emisji gazéw cieplarnianych netto.

Srodki okreslone w niniejszym rozporzadzeniu stanowia
niezbedny element jasnych i spéjnych ram koniecznych
do osiagniecia ogblnego celu Unii, jakim jest ograniczenie
emisji gazéw cieplarnianych netto i zmniejszenie zalez-
nosci Unii od importowanych paliw kopalnych, w tym
od ropy naftowej, ktorej import osiggngt tylko w 2018
1. wartos¢ 227,5 mld EUR i ktéra wcigZ jest glownym
Zrodlem energii zuzywanej przez samochody osobowe
i dostawcze (94 %). Przy stopniowym obniZaniu zuZycia
ropy naftowej niezwykle wazne jest, by nie wpasé
z jednej zaleznosci w drugqg. Aby zapewnié przyszlg
rentowno$¢  europejskiego przemyslu wytwérczego
i wzmocni strategiczng autonomig Unii, ogromnie
wazna jest wspolpraca Komisji z paristwami czlonkow-
skimi i zainteresowanymi stronami z branZy przemy-
stowej w trosce o zabezpieczenie laficucha dostaw
materialow  strategicznych i metali ziem rzadkich
niezbednych w nowych technologiach niskoemisyjnych
i bezemisyjnych.
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Sroda, 8 czerwca 2022 r.
Poprawka 9

Tekst proponowany przez Komisje

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 7 a (nowy)

Poprawka

(7a)

Chociaz przeglgd niniejszego rozporzqdzenia wpisuje sig
w realizacje celow Srodowiskowych, a mianowicie w ob-
nizenie emisyjnosci transportu drogowego w celu prze-
ciwdzialania zmianie klimatu, powinien on réwniez
uwzglednial istotne skutki przemystowe i spoleczne tego
procesu, aby zapewni¢ zatrudnienie i mobilnos¢ do-
stgpng dla wszystkich.



27.12.2022 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C 493/301
Sroda, 8 czerwca 2022 r.
Poprawka 10
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(8)  Aby do 2030 r. zredukowaé emisje gazéw cieplarnianych (8)  Aby do 2030 r. zredukowaé emisje gazéw cieplarnianych
netto o co najmniej 55 % w poréwnaniu z 1990 r., nalezy netto o co najmniej 55 % w poréwnaniu z 1990 r. oraz
zaostrzy¢ wymogi w zakresie redukcji okreslone w roz- wytyczyé jasno nakreslong Sciezke realizacji tego celu
porzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) i przyczynié sig do koniecznego zmniejszenia emisji
2019/631 (*¥) dotyczace zaréwno samochodow osobo- przed 2030 r., nalezy zaostrzyé wymogi w zakresie
wych, jak i lekkich pojazdéw uzytkowych. Nalezy redukeji okreslone w rozporzadzeniu Parlamentu Euro-
réwniez wyznaczy¢ jasng Sciezke dalszych redukeji po pejskiego i Rady (UE) 2019/631 () dotyczace zar6wno
2030 r., aby przyczyni¢ si¢ do osiaggnigcia celu neutral- samochodéw osobowych, jak i lekkich pojazdéw uzyt-
nosci klimatycznej do 2050 r. Bez podjecia ambitnych kowych. Nalezy réwniez wyznaczy¢ jasng Sciezke
dzialant w zakresie redukcji emisji gazéw cieplarnianych dalszych redukcji po 2030 r., aby przyczyni¢ si¢ do
w sektorze transportu drogowego konieczne bylyby osiggniecia celu neutralno$ci klimatycznej do 2050 r. Jesli
wigksze redukcje emisji w innych sektorach, w tym ten cel ma zostal osiggnigty, wedlug najbardziej
w sektorach, w ktérych obnizenie emisyjnosci jest oplacalnego scenariusza konieczne bedzie ograniczenie
trudniejsze. emisji w sektorze transportu o okoto 90 %, zwazywszy,
Ze obecnie wzrost emisji gazow cieplarnianych odnoto-
(*)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 wuje sig jedy nie w sektorze transportu. Jednoczesnie
z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajace normy emisji CO2 dla niezwykle wazne jest, aby uzupelniajgce akty ustawo-
nowych samochodéw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw dawcze Unii, takie jak dyrektywa (UE) 2018/
uzytkowych oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 2001 (*%), zapewnily szybkie upowszechnienie energii
i (UE) nr 510/2011 (Dz.U. L 111 z 25.4.2019, s. 13). odnawialnej, tak aby park samochodowy Unii mégt by¢
dodatkowo zasilany energig elektryczng pochodzqcq ze
Zrédet odnawialnych. Bez podjecia ambitnych dziatan
w zakresie redukcji emisji gazéw cieplarnianych w sekto-
rze transportu drogowego konieczne bylyby wigksze
redukcje emisji w innych sektorach, w tym w sektorach,
w  ktérych obnizenie emisyjnosci jest trudniejsze.
W transformacji cyfrowej i ekologicznej nalezy rowniez
uwzglednic to, jak wainy dla zapewnienia mobilnosci
dostepnej dla wszystkich jest wymiar spoleczny, w tym
wplyw opodatkowania energii na jej przystgpnosé
cenowgq, bezposredni i posredni wplyw wyiszych cen
energii na transport w poszczegdlnych regionach Unii,
a takze wplyw na przemyst pod wzgledem zatrudnienia
i konkurencyjnosci przemyshu.

(*)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631
z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajace normy emisji CO2 dla
nowych samochodéw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw
uzytkowych oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 4432009

i (UF) nr 510/2011 (Dz.U. L 111 z 25.4.2019, s. 13).
(**)  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/2001

z dnia 11 grudnia 2018 r. w sprawie promowania stosowania
energii ze Zrédel odnawialnych (Dz.U. L 328 z 21.12.2018,
s. 82).
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Poprawka 11

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(8a)

Poprawka 12

Z przeprowadzonych niedawno badari wynika, Ze biorgc
pod uwage catkowity koszt wlasnosci pojazdy elektrycz-
ne o napedzie akumulatorowym sq juz konkurencyjne
w stosunku do konwencjonalnych samochodéw osobo-
wych w kilku segmentach rynku. Podwyiszenie norm
emisji CO, dla samochodéw osobowych i lekkich
pojazdéw uiytkowych przyspieszy spadek calkowitego
kosztu wlasnosci pojazdow elektrycznych o napedzie
akumulatorowym, przez co stang si¢ one atrakcyjniejsze
niz pojazdy wyposaione w silniki spalinowe dla
wszystkich grup konsumentéw w calej Unii. Ambitniej-
sze normy emisji CO, dla samochodéw osobowych
i lekkich pojazdéw uiytkowych na lata 2025-2030
przyspieszq takze obniZenie emisyjnosci samochodow
uzywanych we wszystkich segmentach rynku, co przy-
niesie wigksze korzysci konsumentom o nizszych i sred-

nich dochodach.

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

Zaostrzone wymogi dotyczace redukcji emisji CO,
powinny zacheca¢ do wprowadzania na rynek unijny
coraz wickszej liczby pojazdéw bezemisyjnych, przyno-
szac jednoczesnie korzysci konsumentom i obywatelom
w postaci lepszej jakoSci powietrza i wigkszej oszczed-
nosci energii, a takze zapewniajac, aby lafcuch wartosci
w przemysle motoryzacyjnym mdgt nadal charakteryzo-
wal si¢ innowacyjnociag. W tym kontekscie globalnym
réwniez unijny fafncuch wartosci w przemysle motory-
zacyjnym musi odgrywaé wiodaca role w trwajacym
przejsciu na mobilno$¢ bezemisyjng. Zaostrzone normy
redukcji emisji CO, s3 neutralne pod wzgledem tech-
nologicznym, jesli chodzi o osiaggnigcie wyznaczonych
w nich docelowych pozioméw emisji dla parku po-
jazdoéw. Docelowy zerowy poziom emisji dla parku
pojazdéw mozna osiagna¢ za pomocy szeregu réznych
dostepnych dzi§ i w przysztosci technologii. Pojazdy
bezemisyjne obejmujg obecnie pojazdy elektryczne o na-
pedzie akumulatorowym, pojazdy zasilane wodorowymi
ogniwami paliwowymi i inne pojazdy napedzane wodo-
rem, a wcigz prowadzone s3 prace nad kolejnymi
innowacyjnymi technologiami. Pojazdy bezemisyjne i nis-
koemisyjne, do ktérych zaliczajg si¢ rowniez wysokowy-
dajne pojazdy hybrydowe typu plug-in, moga nadal
odgrywa¢ role na $ciezce transformacji.

Poprawka

Zaostrzone wymogi dotyczace redukcji emisji CO,
powinny zacheca¢ do wprowadzania na rynek unijny
coraz wickszej liczby pojazdéw bezemisyjnych, przyno-
szac jednoczesnie korzysci konsumentom i obywatelom
w postaci lepszej jakoSci powietrza, poprawy bezpieczeri-
stwa energetycznego i efektywnosci energetycznej oraz
powigzanej z nimi wigkszej oszczednosci energii, a takze
zapewniajgc, aby tancuch wartosci w przemysle motory-
zacyjnym mogt nadal charakteryzowal si¢ innowacyj-
nosciag. W tym kontekscie globalnym réwniez unijny
faficuch wartos$ci w przemysle motoryzacyjnym musi
odgrywaé wiodaca role w trwajacym przejSciu na
mobilno$¢ bezemisyjng. Zaostrzone normy redukgji
emisji CO, s3 neutralne pod wzgledem technologicznym,
jesli chodzi o osiggnigcie wyznaczonych w nich do-
celowych pozioméw emisji dla parku pojazdéw. Do-
celowy zerowy poziom emisji dla parku pojazdéw mozna
osiggna¢ za pomoca szeregu réznych dostepnych dzis
i w przysztosci technologii. Pojazdy bezemisyjne obej-
muja obecnie pojazdy elektryczne o napedzie akumula-
torowym, pojazdy zasilane wodorowymi ogniwami
paliwowymi i inne pojazdy napedzane wodorem i wcigz
prowadzone s3 prace nad kolejnymi innowacyjnymi
technologiami. Pojazdy bezemisyjne i niskoemisyjne, do
ktorych zaliczaja si¢ rowniez wysokowydajne pojazdy
hybrydowe typu plug-in, moga nadal odgrywaé rol¢ na
Sciezce transformacji, jesli tylko zagwarantowane zos-
tang dokladne i pelne dane dotyczgce emisyjnosci tych
rodzajéw pojazdow.
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Poprawka 14
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 10 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(10a) Innowacje technologiczne sq niezbednym warunkiem
obnizenia emisyjnosci mobilnosci w Unii i w zwigzku
z tym nalezy je wspierac. W obliczu rosngcej konkurencji
migdzynarodowej Unia i paristwa czlonkowskie nie
powinny ustawaé w wysitkach na rzecz poszukiwania
i rozwijania inicjatyw promujgcych synergie w tym
sektorze, takich jak europejski sojusz na rzecz akumu-
latoréw, oraz powinny wspiera publiczne i prywatne
inwestycje w europejskie badania naukowe i innowacje
w  sektorze motoryzacyjnym. Wysilki te powinny
zmierzaé do utrzymania wiodgcej pozycji Europy pod
wzgledem technologii w tym sektorze, do rozwoju
doskonatosci przemystowej w zakresie przyszlych tech-
nologii w Unii oraz do zapewnienia dlugoterminowej
zréwnowazonosci i konkurencyjnosci jej bazy przemy-
stowej.

Poprawka 15
Whiosek dotyczjcy rozporzadzenia

Motyw 10 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(10b) Niektore patistwa cztonkowskie zglosily plany szybsze-
go wprowadzenia pojazdéw bezemisyjnych w drodze
ustalenia daty wycofania nowych samochodéw osobo-
wych i lekkich pojazdéw uiytkowych emitujgcych CO,
wprowadzonych do obrotu na ich terytoriach, ktéra
bedzie wczesniejsza od daty okreslonej na poziomie Unii.
Komisja powinna okresli¢ opcje ulatwiajgce paristwom
czlonkowskim przejScie na bezemisyjne pojazdy lekkie
zgodnie z takimi planami.

Poprawka 16
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 10 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(10c) Podejmowanie przez producentéw decyzji inwestycyj-
nych powinny umozliwial jasne sygnaly regulacyjne.
Brak takich sygnalow stwarza ryzyko, Ze wobec braku
szybkich inwestycji przemyst motoryzacyjny w Unii
straci konkurencyjnos¢ i czotlowq pozycje technologiczng
oraz swdj udziat w rynku Swiatowym i wewnegtrznym.
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Poprawka 17

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 10 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(10d) W procesie negocjowania i przyjmowania terytorialnych

Poprawka 18

planéw sprawiedliwej transformacji i krajowych planéw
spoteczno-klimatycznych na poziomie producentow,
regionow i sektoréw konieczne jest wzmocnienie dialogu
spolecznego w sektorze motoryzacyjnym. Kluczowe
znaczenie ma zapewnienie transformacji sily roboczej
na danym obszarze geograficznym w sposéb odzwier-
ciedlajgcy mozliwosci regionu.

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11)

Poziomom docelowym okreslonym w zmienionych nor-
mach emisji CO, powinna towarzyszy¢ europejska
strategia majaca na celu sprostanie wyzwaniom zwigza-
nym ze zwigkszeniem skali produkcji pojazdéw bez-
emisyjnych i powigzanych technologii, a takze z potrzeba
podniesienia i zmiany kwalifikacji pracownikéw sektora
oraz dywersyfikacji gospodarczej i restrukturyzacji dzia-
talnosci. W stosownych przypadkach nalezy rozwazy¢,
czy nie nalezatoby udzieli¢ wsparcia finansowego na
poziomie UE i panstw czltonkowskich w celu przyciagg-
nigcia inwestycji prywatnych, w tym wykorzystujac
Europejski Fundusz Spoleczny Plus, Fundusz na rzecz
Sprawiedliwej Transformacji, fundusz innowacyjny, In-
strument na rzecz Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci
oraz inne instrumenty wieloletnich ram finansowych
i Next Generation EU, zgodnie z zasadami pomocy
panstwa. Zmienione zasady pomocy panistwa w zakresie
ochrony Srodowiska i energii umozliwia pafistwom
czlonkowskim wspieranie przedsi¢biorstw w obnizaniu
emisyjnosci ich proceséw produkcji i stosowaniu bardziej
ekologicznych technologii w kontekscie nowej strategii
przemystowe;.

Poprawka

(11)

Poziomom docelowym okreslonym w zmienionych nor-
mach emisji CO, powinna towarzyszy¢ europejska
strategia majaca na celu sprostanie wyzwaniom zwigza-
nym ze zwigkszeniem skali produkeji pojazdéw bez-
emisyjnych i powiazanych  technologii  przy
uwzglednieniu specyfiki poszczegélnych patistw czton-
kowskich, a takie z potrzebg podniesienia i zmiany
kwalifikacji pracownikéw sektora oraz dywersyfikacji
gospodarczej i restrukturyzacji dziatalnoéci przy jedno-
czesnym utrzymaniu poziomu zatrudnienia w sektorze
motoryzacyjnym w Unii. Szczegdlng uwage nalezy
zwrécié na wplyw, jaki transformacja ta bedzie
wywieraé na mikroprzedsigbiorstwa oraz male i Srednie
przedsigbiorstwa w calym lasicuchu dostaw. W stosow-
nych przypadkach nalezy udzieli¢ wsparcia finansowego
na poziomie UE i panstw czlonkowskich w celu przy-
ciagniecia inwestycji prywatnych, w tym wykorzystujac
Europejski Fundusz Spoleczny Plus, Fundusz na rzecz
Sprawiedliwej Transformacji, fundusz innowacyjny, Euro-
pejski Fundusz Rozwoju Regionalnego, Fundusz Spdj-
no$ci, Instrument na rzecz Odbudowy i Zwigkszania
Odpornosci oraz inne instrumenty wieloletnich ram
finansowych i Next Generation EU, zgodnie z zasadami
pomocy pafistwa. Ponadto potrzebny bylby rowniez
specjalny strumieri finansowania na szczeblu Unii na
cele transformacji w sektorze motoryzacyjnym, aby
zajgé sig w szczegolnoSci wszelkimi negatywnymi
skutkami dla zatrudnienia. Zmienione zasady pomocy
panstwa w zakresie ochrony Srodowiska i energii umoz-
liwig panstwom czlonkowskim wspieranie przedsig-
biorstw w obnizaniu emisyjnosci ich proceséw
produkcji i stosowaniu bardziej ekologicznych technolo-
gii w kontekscie nowej strategii przemystowe;j.
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Poprawka 19
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(12) W zaktualizowanej nowej strategii przemystowej () (120 W zaktualizowanej nowej strategii przemystowej (%)

(*%)

przewidziano wspottworzenie ekologicznych i cyfrowych
Sciezek transformacji we wspélpracy z przemystem,
organami publicznymi, partnerami spotecznymi i innymi
zainteresowanymi stronami. W tym kontek$cie nalezy
opracowal $ciezke transformacji dla ekosystemu mobil-
nosci, ktéra pomoze w transformacji fancucha wartosci
przemystu motoryzacyjnego. W S$ciezce tej nalezy
w szczegdlnosci uwzgledni¢ MSP dziatajace w taicuchu
dostaw w przemysle motoryzacyjnym, konsultacje z part-
nerami spolecznymi, w tym z panstwami cztonkowskimi,
a takze nalezy wykorzysta¢ europejski program na rzecz
umiejetnosci, w tym inicjatywy takie jak pakt na rzecz
umiejetnosci, aby zmobilizowaé sektor prywatny i inne
zainteresowane strony do podnoszenia i zmiany kwali-
fikacji europejskiej sily roboczej w zwiazku z trans-
formacja ekologiczng i cyfrowa. W $ciezce nalezy
réowniez uwzgledni¢ odpowiednie dzialania i zachety na
poziomie europejskim i krajowym, dzigki ktérym
pojazdy bezemisyjne stang si¢ bardziej przystepne
cenowo. Postepy w realizacji tej kompleksowej $ciezki
transformacji dla ekosystemu mobilnosci nalezy monito-
rowac¢ co dwa lata w ramach sprawozdania z postepow,
ktérego przygotowaniem zajmie si¢ Komisja, z uwzgled-
nieniem m.in. postegpéw we wprowadzaniu na rynek
pojazdéw bezemisyjnych, zmian w poziomie ich cen,
rozwoju paliw alternatywnych i wdrazania infrastruktury
zgodnie z wymogami rozporzadzenia w sprawie infras-
truktury paliw alternatywnych, potencjatu innowacyjnych
technologii w zakresie uczynienia mobilno$ci neutralng
dla klimatu, konkurencyjnosci na arenie miedzynarodo-
wej, inwestycji w fancuch wartosci przemystu motoryza-
cyjnego, podnoszenia i zmiany kwalifikacji pracownikow
oraz restrukturyzacji dzialalnosci. W sprawozdaniu z po-
stepow uwzglednione zostang réwniez dwuletnie spra-
wozdania z postepéw, ktore panstwa cztonkowskie
skfadaja na podstawie rozporzadzenia w sprawie infras-
truktury paliw alternatywnych. Podczas przygotowywa-
nia sprawozdania z postgpéw Komisja powinna
konsultowa¢ si¢ z partnerami spolecznymi, w tym
uwzglednic rezultaty dialogu spolecznego. W laficuchu
dostaw w przemysle motoryzacyjnym trwaja prace nad
kolejnymi innowacjami. Urzeczywistnienie przystgpnej
cenowo mobilnosci neutralnej dla klimatu moze by¢
mozliwe dzigki innowacyjnym technologiom, takim jak
produkcja e-paliw przy pomocy wychwytywania dwu-
tlenku wegla z powietrza, jezeli zostang one bardziej
rozwiniete. Komisja powinna zatem monitorowa¢ poste-
py w sektorze w zakresie innowacyjnosci w ramach
swojego sprawozdania z postepow.

Komunikat Komisji — ,Aktualizacja nowej strategii przemystowej
z 2020 r. - tworzenie silniejszego jednolitego rynku sprzyjajacego
odbudowie Europy”, COM(2021)0350 z dnia 5 maja 2021 r.

przewidziano wspottworzenie ekologicznych i cyfrowych
Sciezek transformacji we wspélpracy z przemystem,
organami publicznymi, partnerami spotecznymi i innymi
zainteresowanymi stronami. W tym konteksScie nalezy
opracowaé $ciezke transformacji dla ekosystemu mobil-
nosci, ktéra pomoze w transformacji tancucha wartosci
przemystu motoryzacyjnego, przy zachowaniu pelnej
przejrzystosci i w porozumieniu ze wszystkimi zainte-
resowanymi stronami, w tym poprzez rozwaZenie
ustanowienia specjalnego forum dialogu spolecznego
w sektorze motoryzacyjnym. W Sciezce tej nalezy
w szczegolnosci uwzglednié MSP, wlgcznie z mikroprzed-
sigbiorstwami, dzialajace w fanicuchu dostaw w przemysle
motoryzacyjnym, konsultacje z partnerami spolecznymi,
w tym z panstwami czlonkowskimi, a takze nalezy
wykorzysta¢ zalecenie Rady w sprawie zapewnienia
sprawiedliwej transformacji w kierunku neutralnosci
klimatycznej oraz europejski program na rzecz umiejet-
nosci, w tym inicjatywy takie jak pakt na rzecz
umiejetnodci, aby zmobilizowa¢ sektor prywatny i inne
zainteresowane strony do podnoszenia i zmiany kwali-
fikacji europejskiej sily roboczej w zwigzku z trans-
formacja ekologiczng i cyfrowa. W S§ciezce nalezy
réwniez uwzgledni¢ odpowiednie dzialania i zachety na
poziomie europejskim i krajowym, dzigki ktérym
pojazdy bezemisyjne stana si¢ bardziej przystepne
cenowo i zréwnowazone. Nalezy réwniez odnies¢ sig
do roli, jakg w tej Sciezce mogq odegra zaméwienia
publiczne, i w tym wzgledzie Komisja powinna rozwazyc
przeglgd dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2019/1161 (%), aby zapewnic jej dostosowanie do
celow rozporzgdzenia (UE) 2019/631. Postepy w realiza-
cji tej kompleksowej Sciezki transformacji dla ekosystemu
mobilnoéci nalezy monitorowaé co roku w ramach
sprawozdania z postepéw, ktérego przygotowaniem
zajmie si¢ Komisja, z uwzglednieniem m.in. postepéw
we wprowadzaniu na rynek pojazdéw bezemisyjnych,
zmian w poziomie ich cen i zuZycia energii, wplywu na
konsumentow, rozwoju paliw alternatywnych i wdrazania
infrastruktury zgodnie z wymogami rozporzadzenia
w sprawie infrastruktury paliw alternatywnych, wzrostu
udzialu energii odnawialnej zgodnie z wymogami dy-
rektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/2001 (%), potencjatu innowacyjnych technologii
w zakresie uczynienia mobilnosci neutralng dla klimatu,
konkurencyjnosci na arenie migdzynarodowej, inwestycji
w laficuch wartosci przemystu motoryzacyjnego, pod-
noszenia i zmiany kwalifikacjipracownikéw oraz restruk-
turyzacji  dzialalno$ci, zwlaszcza w  regionach,



C 493/306 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 27.12.2022
Sroda, 8 czerwca 2022 r.
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(*%)

(2641)

(Zﬁb)

w ktorych znaczny odsetek miejsc pracy jest zwigzany
z laficuchem wartosci przemystu motoryzacyjnego, oraz
emisji zwigzanych z wiekiem pojazdow lekkich, przy
uwzglednieniu dzialari stuzgcych jednoczesnemu, spra-
wiedliwemu spolecznie i racjonalnemu ekologicznie
wycofaniu starszych samochodéw. W sprawozdaniu
z postepéw uwzglednione zostang réwniez sprawozdania
z postepow, ktore panstwa czlonkowskie skladaja na
podstawie rozporzadzenia w sprawie infrastruktury paliw
alternatywnych. Podczas przygotowywania sprawozdania
z postepéw Komisja powinna konsultowa¢ si¢ z partne-
rami spolecznymi, w tym uwzgledni¢ rezultaty dialogu
spolecznego. Komisja powinna réwniez konsultowaé sig
z szerokim gronem niezaleinych ekspertéw, zaintereso-
wanymi stronami oraz administracjami krajowymi
i regionalnymi, by zapewni¢ kompleksowq bazg wie-
dzy. W afcuchu dostaw w przemysle motoryzacyjnym
trwaja prace nad kolejnymi innowacjami. Urzeczywist-
nienie przystepnej cenowo mobilnosci neutralnej dla
klimatu moze by¢ mozliwe dzigki innowacyjnym tech-
nologiom, takim jak produkcja e-paliw przy pomocy
wychwytywania dwutlenku wegla z powietrza oraz
pojazdy wodorowe wyposazone w pokladowy uklad
przechowywania wodoru, jezeli zostang one bardziej
rozwini¢te. Komisja powinna zatem monitorowaé poste-
py w sektorze w zakresie innowacyjnosci w ramach
swojego sprawozdania z postepow.

Komunikat Komisji — ,Aktualizacja nowej strategii przemystowej
z 2020 r. - tworzenie silniejszego jednolitego rynku sprzyjajacego
odbudowie Europy”, COM(2021)0350 z dnia 5 maja 2021 r.
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161
z dnia 20 czerwca 2019 r. zmieniajgca dyrektywe
2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie czystych
i energooszczgdnych  pojazdéw  transportu  drogowego
(Dz.U. L 188 z 12.7.2019, s. 116).

Dyrektywa  Parlamentu  Europejskiego i Rady (UE)
2018/2001 z dnia 11 grudnia 2018 r. w sprawie promowania
stosowania energii ze Zrodet odnawialnych
(Dz.U. L 328 z 21.12.2018, s. 82).
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Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 12 a (nowy)

Poprawka

(12a) ChociaZz niniejsze rozporzgdzenie ma zastosowanie

wylgcznie do nowych samochodéw osobowych i nowych
lekkich pojazdow uzytkowych, trzeba w nim ujgé
bardziej kompleksowy, ogdlnounijny plan dzialania na
rzecz obniZenia emisyjnosci istniejgcego parku pojaz-
déw, aby chroni¢ Srodowisko i zdrowie obywateli we
wszystkich paristwach czlonkowskich. Obecny park
pojazdéw — ze wzgledu na wolne tempo jego odnawia-
nia — bedzie jeszcze przez dlugi czas przyczyng gorszych
wynikéw w zakresie ochrony srodowiska. Co wigcej,
istniejgcy w Europie Srodkowej i Wschodniej rynek
uzywanych pojazdéw zanieczyszczajgcych Srodowisko
stwarza ryzyko przeniesienia zanieczyszczefi do stabiej
rozwinigtych gospodarczo regionéw Unii. Osigganie
ambitnych celow klimatycznych do 2050 roku powinno
iS¢ w parze z prawem wszystkich obywateli Unii do
czystszego powietrza. Aby przyspieszy¢ redukcje emisji
pochodzgcych z istniejgcego parku pojazdéw, niezmier-
nie wazne jest, by Komisja szybko zaproponowala
Srodki ustawodawcze majgce na celu stworzenie ram
sprzyjajgcych modernizacji i propagujgcych stosowanie
juz dostgpnych technologii zmniejszajgcych emisje CO,,
takich jak paliwa niskoemisyjne lub $wiatla o nizszym
zuzyciu energii, przyspieszajgcych przesunigcie migdzy-
galeziowe w transporcie towarowym i pasazerskim,
zachgcajqcych do bardziej przyjaznych Srodowisku na-
wykéw transportowych, takich jak system wspdlnego
uzytkowania samochodéw osobowych, ,migkka” mobil-
no$¢ i miejski transport publiczny, oraz przeciwdziata-
jacych ryzyku ucieczki emisji zwigzanej z samochodami
w obrgbie Unii.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 21

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 12 b (nowy)

Poprawka

(12b) Aby zapewnié dostosowanie do nowego celu klimatycz-

nego Unii na 2030 r. oraz do zaostrzonych norm emisji
CO,, nalezy zaproponowal aktualizacje dyrekt
Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE (*%)
wlgcznie z mozliwoscig rozszerzenia jej zakresu na
pojazdy bedgce wlasnoscig przedsigbiorstw prywatnych
posiadajgcych floty pojazdow o okreslonej wielkosci lub
leasingowanych przez takie przedsigbiorstwa, z myslg
o sprzyjaniu wigkszemu popytowi na pojazdy bezemi-
syjne. Zwazywszy, ze pojazdy stuzbowe trafiajg na
rynek prywatny szybciej, umozliwiloby to szybsze
powstanie rynku uzywanych pojazdéw bezemisyjnych,
co bedzie szczegdlnie istotne dla regionéw, w ktérych
transformacja okaze sig trudniejsza, a takZe przyczyni
sig do szybszego zréwnania cen z cenami pojazdow
konwencjonalnych w calej Unii.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE

(26:1)

z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie promowania ekologicznie
czystych pojazdéw transportu drogowego w celu wsparcia
mobilnosci niskoemisyjnej (Dz.U. L 120 z 15.5.2009, s. 5).
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Poprawka 22
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 13
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(13)  Tym docelowym poziomom emisji dla unijnego parku (13)  Tym docelowym poziomom emisji dla unijnego parku

(*)

pojazdéw musi koniecznie towarzyszy¢ rozwdj infras-
truktury ladowania i tankowania paliwa, jak okreslono
w  dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady
2014]94/UE (¥).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia

22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych (Dz.U. L 307 z 28.10.2014, s. 1).

(*)

(27a)

Poprawka 23

pojazdéw powinien towarzyszy¢ miezbedny rozwoéj
infrastruktury ladowania i tankowania paliwa, co ma
zasadnicze znaczenie dla osiggnigcia zwigkszonych
celow. Z tego wigledu, majgc na uwadze niemrawe
i opieszale wdrazanie dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2014/94/UE27, zwigkszonym celom
redukcji emisji CO, powinno towarzyszy¢ ambitne
rozporzgdzenie w sprawie infrastruktury paliw alterna-
tywnych, przewidujgce ambitne obowigzkowe cele roz-
woju  infrastruktury  paliw  alternatywnych  we
wszystkich (V') pafistwach cztonkowskich UE. Cele te
powinny zostaé uzupelnione ambitnymi celami doty-
czgcymi rozmieszczenia prywatnych punktow tadowania
w budynkach w dyrektywie Parlamentu Europejskiego
i Rady 2010/31/UE. (¥*) W zwigzku z tym podstawowe
znaczenie ma utrzymanie i zwigkszanie inwestycji
w tworzenie niezbgdnej infrastruktury.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 201494 UE z dnia

22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych (Dz.U. L 307 z 28.10.2014, s. 1).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/31/UE
z dnia 19 maja 2010 r. w sprawie charakterystyki energetycznej
budynkéw (Dz.U. L 153 z 18.6.2010, s. 13).

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 13 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(13a) Zwazywszy, ze na Swiecie jest ponad miliard pojazdéw

napedzanych paliwami kopalnymi, ktére odpowiadajg
za ponad 30% globalnych emisji CO,, konwersja
pojazdéw spalinowych na pojazdy z napedem elektrycz-
nym jest rozwigzaniem uzupelniajgcym w stosunku do
oferty tradycyjnych producentéw, co pozwala na przy-
spieszenie transformacji ekologicznej przy jednoczesnym
oparciu sig na gospodarce o obiegu zamknigtym.
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Poprawka 24

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

(14)

Aby producenci mogli w sposéb racjonalny pod
wzgledem kosztéw poradzi¢ sobie z przejSciem na
pojazdy bezemisyjne, nalezy im zapewni¢ odpowiednig
elastycznosé, ktéra pozwoli im stopniowo dostosowal
ich parki pojazdéw, a wigc naleiy dalej stosowal
podejscie polegajgce na zmniejszaniu pozioméw docelo-
wych co pigé lat.

Poprawka

(14)

Poprawka 25

Aby producenci mogli w sposéb racjonalny pod
wzgledem kosztéw poradzi¢ sobie z przejSciem na
pojazdy bezemisyjne, nalezy im zapewni¢ odpowiednia
elastycznosé, ktora pozwoli im stopniowo dostosowal
ich parki pojazdéw, co bedzie sprzyjato konkurencyj-
nosci i przygotuje grunt pod dalsze innowacje, przy
jednoczesnym uwzglednieniu potrzeby wytyczenia jasno
nakreslonej trajektorii wdrozenia tych pojazdéw gwa-
rantujgcej, Ze sektor transportu drogowego przyczyni sig
do osiggnigcia celu klimatycznego Unii na 2030 r.

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 15

Tekst proponowany przez Komisje

(15)

W zwigzku z bardziej rygorystycznymi docelowymi
poziomami emisji dla unijnego parku pojazdéw od 2030 1.
producenci beda musieli wprowadzi¢ na rynek unijny
znacznie wigcej pojazdéw bezemisyjnych. W tym kon-
tek$cie mechanizm zachet dotyczacy pojazdéw bezemi-
syjnych i niskoemisyjnych (,ZLEV”) nie spelnialby juz
swojego pierwotnego celu i grozilby zmniejszeniem
skutecznosci rozporzadzenia (UE) 2019/631. W zwigzku
z tym mechanizm zachet dotyczacy ZLEV powinien
zosta¢ zlikwidowany od 2030 r. Przed tq datg, a zatem
do kofica obecnego dziesigciolecia, mechanizm zachet
dotyczqcy ZLEV bedzie nadal wykorzystywany do
wspierania wprowadzania na rynek pojazdéw o poziomie
emisji od zera do 50 g CO2/km, w tym pojazdéw
elektrycznych o napedzie akumulatorowym, pojazdéw
elektrycznych zasilanych wodorowymi ogniwami pali-
wowymi oraz pojazdéw hybrydowych typu plug-in. Po
tej dacie pojazdy hybrydowe typu plug-in beda nadal
uwzgledniane w odniesieniu do docelowych pozioméw
emisji dla unijnego parku pojazdéw, ktére producenci
pojazdéw musza osiagnac.

Poprawka

(15)

W zwigzku z bardziej rygorystycznymi docelowymi
poziomami emisji dla unijnego parku pojazdéw produ-
cenci bedg musieli wprowadzi¢ na rynek unijny znacznie
wigcej pojazdéw bezemisyjnych. W tym kontekscie
mechanizm zachet dotyczacy pojazdéw bezemisyjnych
i niskoemisyjnych (,ZLEV”) nie spelnialby juz swojego
pierwotnego celu i grozilby zmniejszeniem skutecznosci
rozporzadzenia (UE) 2019/631. W zwigzku z tym
mechanizm zachet dotyczacy ZLEV powinien zostal
zlikwidowany. Pojazdy hybrydowe typu plug-in beda
nadal uwzgledniane w odniesieniu do docelowych
pozioméw emisji dla unijnego parku pojazdéw, ktére
producenci pojazdéw musza osiagnac.
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Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 15 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(15a) Zgodnie z rozporzgdzeniem (UE) 2019/631 redukcje

Poprawka 27

emisji osiggnigte dzigki innowacjom, ktérych nie
uwzglednia si¢ w badaniu homologacji typu, sq obecnie
rozliczane z wykorzystaniem premii za ekoinnowacje,
ktore mozna zaliczy¢ na poczet celu producenta w za-
kresie redukcji emisji. Redukcja emisji, o ktérg mozna
wnosié, jest obecnie ograniczona do 7 g/km na
producenta. Pulap ten powinien zostal odpowiednio
obnizony zgodnie z bardziej rygorystycznymi celami,
aby zadba o to, by system nadal ograniczal si¢ do
rzeczywistych innowacji i nie stanowil zachety do
mniejszych ambicji w zakresie sprzedazy pojazdéw
bezemisyjnych.

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 15 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(15b) Wspieranie innowacji zaréwno technologicznych, jak

i spolecznych, w znacznym stopniu przyczynia si¢ do
zachgcania do szybszej transformacji w kierunku mobil-
nosci bezemisyjnej. Dostgpne sq juz znaczne Srodki
finansowe na innowacje w ekosystemie mobilnosci za
posrednictwem réznych unijnych instrumentéw finan-
sowania, w szczegdlnosci programu ,,Horyzont Europa”,
programu InvestEU, Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Funduszu Spdjnosci, funduszu innowacyjnego oraz
Instrumentu na rzecz Odbudowy i Zwigkszania Od-
pornosci. Choé oczekuje sig, ze ambitne roczne cele
redukcji emisji CO, bedg sprzyja innowacjom w moto-
ryzacyjnym taricuchu wartosci, gléwnym celem niniej-
szego  rozporzgdzenia  jest  doprowadzenie  do
rzeczywistej, skutecznej i weryfikowalnej redukcji emisji
co,
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Poprawka 28

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 16 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 30

Poprawka

(16a) Cele okreslone w rozporzgdzeniu (UE) 2019/631 sg

(")

czgSciowo osiggane dzigki sprzedazy pojazdéw hybrydo-
wych z napedem elektrycznym dotadowywanych zewng-
trznie (OVC-HEV). Emisje pochodzgce z tych pojazdéw
sq obecnie ujmowane za pomocqg wspélczynnika uzy-
tecznosci ustanowionego rozporzgdzeniem Komisji (UE)
2017/1151 (**), ktory przedstawia udzial odleglosci
pokonanej przy uzyciu akumulatora w poréwnaniu
z odlegloscig pokonang przy uzyciu silnika spalinowego.
Wspdlczynnik uZytecznosci nie jest jednak oparty na
reprezentatywnych danych rzeczywistych, lecz na danych
szacunkowych. Od dnia 1 stycznia 2021 r. Komisja
gromadzi dane dotyczgce rzeczywistego zuzycia paliwa
przy zastosowaniu poktadowych urzqdzeri monitorowa-
nia zuzycia paliwa w samochodach osobowych zgodnie
z art. 12 ust. 2 rozporzqdzenia (UE) 2019/631.
Wspélczynnik uzytecznosci dla pojazdow OVC-HEV
powinien zostal niezwlocznie zweryfikowany przy
uzyciu tych danych, aby odzwierciedlal on emisje
w rzeczywistych warunkach jazdy. Zaktualizowany
wspélczynnik uzytecznosci powinien mie¢ zastosowanie
najpéiniej od 2025 r. i powinien by¢ poddawany
przeglgdowi, aby zapewniC jego reprezentatywnosc
w stosunku do rzeczywistych emisji.

Rozporzgdzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca

2017 r. uzupelniajgce rozporzgdzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu
pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczeri
pochodzgcych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych
(Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostgpu do informacji
dotyczgcych naprawy i utrzymania pojazdéw, zmieniajgce
dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady,
rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 692/2008 i rozporzgdzenie
Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajgce rozporzqdzenie
Komisji (WE) nr 692/2008 (Dz.U. L 175 z 7.7.2017, s. 1).

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 18

Tekst proponowany przez Komisje

(18)

W celu zapewnienia, aby wysilek na rzecz redukcji
emisji zostal rozlozony sprawiedliwe, krzywe wartosci
granicznych dla lzejszych i cigzszych lekkich pojazdow
uzytkowych nalezy dostosowal w taki sposob, aby
odzwierciedlaly zaostrzone docelowe poziomy redukcji
emisji CO,.

Poprawka

skresla sig
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Poprawka 121
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 21
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(21)  Ze wzgledu na ogélne zwigkszenie celow redukcji emisji 21)  Ze wzgledu na ogélne zwigkszenie celow redukcji emisji

gazéw cieplarnianych oraz w celu uniknigcia potencjal-
nych zaklocenn na rynku nalezy dostosowaé wymogi
dotyczace redukeji w odniesieniu do wszystkich produ-
centéw obecnych na rynku unijnym, z wyjatkiem
producentéw odpowiedzialnych za mniej niz 1000
nowych pojazdéw zarejestrowanych w roku kalendarzo-
wym. W zwigzku z tym od 2030 r. producenci od-
powiedzialni za 1 000-10 000 samochodéw osobowych
lub 1 000-22 000 lekkich pojazdéw uzytkowych nowo
zarejestrowanych w roku kalendarzowym powinni utra-
ci¢ mozliwos¢ ubiegania si¢ o odstepstwo od docelowych
indywidualnych pozioméw emisji.

Poprawka 31

gazéw cieplarnianych oraz w celu uniknigcia potencjal-
nych zakldcenn na rynku nalezy dostosowaé wymogi
dotyczace redukcji w odniesieniu do wszystkich produ-
centéw obecnych na rynku unijnym, z wyjatkiem
producentéw odpowiedzialnych za mniej niz 1000
nowych pojazdéw zarejestrowanych w roku kalendarzo-
wym. W zwigzku z tym od 2036 r. producenci od-
powiedzialni za 1 000-10 000 samochodéw osobowych
lub 1 000-22 000 lekkich pojazdéw uzytkowych nowo
zarejestrowanych w roku kalendarzowym powinni utra-
ci¢ mozliwos¢ ubiegania si¢ o odstepstwo od docelowych

indywidualnych pozioméw emisji.

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 23

Tekst proponowany przez Komisje

(23)

W 2026 r. nalezy dokona¢ przegladu postepéw po-
czynionych na podstawie rozporzadzenia (UE) 2019/631
na rzecz realizacji celéw redukcji emisji wyznaczonych
na 2030 r. i kolejne lata. W przegladzie tym nalezy wzigé
pod uwage wszystkie aspekty uwzglednione w sprawoz-
daniach dwuletnich.

Poprawka

(23)

W 2027 r. nalezy dokonaé przegladu postepéw po-
czynionych na podstawie rozporzadzenia (UE) 2019/631
na rzecz realizagji celéw redukcji emisji wyznaczonych
na 2030 r. i kolejne lata. W przegladzie tym nalezy wzigé
pod uwage wszystkie aspekty uwzglednione w sprawoz-
daniach rocznych.
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Poprawka 32

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 23 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(23a) Waine jest, by oceni¢ pelny cykl Zycia emisji pocho-

Poprawka 33

dzgcych z pojazdéw lekkich na szczeblu Unii. W tym
celu Komisja powinna nie pdiniej niz do dnia
31 grudnia 2023 r. opracowaé wspdlng unijng metodg
oceny i spdjnego raportowania danych dotyczgcych
emisji CO, w calym cyklu Zycia takich pojazdow
wprowadzonych do obrotu na rynku Unii, by uzyskac
catoSciowy obraz ich $ladéw Srodowiskowych. Komisja
powinna przyjgé Srodki nastgpcze, w tym w stosownych
przypadkach wnioski ustawodawcze, aby wesprzec
postepy Unii w realizacji jej ambicji klimatycznych.
Ponadto wazne jest opracowanie metody oceny ogolnej
efektywnosci srodowiskowej pojazdéw, obliczanej nie
tylko pod wzgledem emisji CO,, ale réwniez z uwzgled-
nieniem ogdlnego $ladu Srodowiskowego.

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 24

Tekst proponowany przez Komisje

Zgodnie z wymogami art. 15 ust. 5 rozporzgdzenia (UE)
2019/631 przeprowadzono oceng mozliwosci przydzie-
lenia dochodu z oplat z tytulu przekroczenia poziomu
emisji na specjalny fundusz lub odpowiedni program
i stwierdzono, Ze znacznie zwigkszyloby to obcigzenie
administracyjne, a jednoczesnie nie pomogloby bezpo-
Srednio przemystowi motoryzacyjnemu w przeprowadze-
niu transformacji. Dochody z oplat z tytulu
przekroczenia poziomu emisji nalezy zatem nadal
uznawaé za dochody budzetu ogélnego Unii zgodnie
z art. 8 ust. 4 rozporzgdzenia (UE) 2019/631.

Poprawka

Dochéd z oplat z tytulu przekroczenia poziomu emisji
nalezy przeznaczy¢ na wspieranie sprawiedliwej trans-
formacji w kierunku gospodarki neutralnej dla klimatu,
a konkretnie na lagodzenie ewentualnego negatywnego
wplywu, jaki transformacja moze mie¢ na zatrudnienie
w sektorze motoryzacyjnym. W stosownych przypad-
kach Komisja powinna przedlozyé propozycje ustano-
wienia takiego instrumentu finansowania. Nalezy wzigé
w niej pod uwage zwlaszcza poszkodowane regiony
i spotecznosci, ktore mogq byC bardziej podatne ze
wzgledu na rozbudowany przemyst motoryzacyjny lub
ze wzgledu na ich specyfike utrudniajgcq transformacje
w kierunku bezemisyjnego transportu drogowego, jak
ma to miejsce np. w przypadku regionéw najbardziej

oddalonych.
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Poprawka 74

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 — punkt 1 - litera a (nowa)
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Artykut 1 — ustep 4 — litera a

Tekst obowigzujgcy

a) w odniesieniu do $redniego poziomu emisji parku nowych
samochodéw osobowych docelowy poziom emisji dla
unijnego parku pojazdéw réwny 15 % redukcji docelowego
poziomu w 2021 r. ustalony zgodnie z zalgcznikiem I czgsé
A pkt 6.1.1;

Poprawka

-a)  ust. 4 lit. a) otrzymuje brzmienie:

a) w odniesieniu do Sredniego poziomu emisji parku nowych
samochodéw osobowych docelowy poziom emisji dla
unijnego parku pojazdéw réwny 15 % redukcji docelowego
poziomu w 2021 r. ustalony zgodnie z zalacznikiem I czesé
A pkt 6.1.1, jak okreslono w rozporzgdzeniu (UE) 2019/631
w celu uwzglednienia cykli produkcyjnych;

Poprawka 35

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 1 - akapit 1 — punkt 1 - litera -a a (nowa)
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Artykul 1 — ustep 4 — litera b

Tekst obowigzujgcy

b) w odniesieniu do $redniego poziomu emisji parku nowych
lekkich pojazdéw uzytkowych docelowy poziom emisji dla
unijnego parku pojazdéw réwny 15 % redukcji docelowego
poziomu w 2021 r. ustalony zgodnie z zalacznikiem I czgsé
B pkt 6.1.1.

Poprawka

-aa)  ust. 4 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) w odniesieniu do $redniego poziomu emisji parku nowych
lekkich pojazdéw uzytkowych docelowy poziom emisji dla
unijnego parku pojazdow réwny 15 % redukcji docelowego
poziomu w 2021 r. ustalony zgodnie z zalgcznikiem I czg$¢
B pkt 6.1.1, jak okreslono w rozporzqdzeniu (UE)
2019/631.”

Poprawka 36

Whniosek dotyczgcy rozporzadzenia

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 1 - litera ¢
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Artykul 1 — ustep 6

Tekst proponowany przez Komisje

) w ust. 6 stowa ,,0d dnia 1 stycznia 2025 r.” zastgpuje si¢
stowami ,,0d dnia 1 stycznia 2025 r. do dnia 31 grudnia
2029 r.”;

Poprawka

<) uchyla si¢ ust. 6
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Poprawka 37
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 - akapit 1 — punkt 3 - litera a a (nowa)
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Artykut 3 — ustep 1 - litera a a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

aa)  dodaje sig litere w brzmieniu:

»aa) »pojazd hybrydowy typu plug-in« lub »PHEV« (Plug-in
Hybrid Electric Vehicle) oznacza pojazd napedzany
kombinacjg silnika elektrycznego wraz z akumulatorem
wielokrotnego tadowania oraz silnika spalinowego, ktére
mogq dziataé razem lub oddzielnie.”;

Poprawka 38
Whiosek dotyczjcy rozporzadzenia
Artykul 1 - akapit 1 — punkt 3 - litera b a (nowa)
Rozporzadzenie (UE) 2019/631
Artykul 3 — ustgp 1 — litera b a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ba) dodaje si¢ litere w brzmieniu:

»ba) »pojazd korporacyjny« oznacza pojazd bedgcy wlasnoscig
przedsigbiorstwa prywatnego lub dzierZawiony przez
takie przedsigbiorstwo zgodnie z definicjg zawartq
w rozporzgdzeniu Rady (WE) nr 2157/2001 (*) i wy-
korzystywany do celow stuzbowych;”

(**)  Rozporzgqdzenie Rady (WE) nr 2157/2001 z dnia 8 paZdziernika
2001 r. w sprawie statutu spolki europejskiej (SE)
(Dz.U. L 294 z 10.11.2001, s. 1).
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Poprawka 41

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 — punkt 5 - litera a a (nowa)
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Artykut 7 — ustep 10

Tekst obowigzujgcy

10.  Komisja, nie pdzniej niz w 2023 r., ocenia mozliwos¢
opracowania wspélnej unijnej metody oceny oraz spéjnego
raportowania danych dotyczacych emisji CO, w calym cyklu
zycia samochodéw osobowych i lekkich pojazdéw uzytkowych
wprowadzonych do obrotu na rynku Unii. Komisja przekazuje
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie tg oceng oraz, w stosow-
nych przypadkach, wnioski dotyczace Srodkéw nastepczych,
takie jak wnioski ustawodawcze.

Poprawka

aa)  ust. 10 otrzymuje brzmienie:

10.  Komisja, nie pézniej niz w 2023 r., publikuje sprawo-
zdanie okreslajgce wspélng unijng metodg oceny oraz spéjnego
raportowania danych dotyczacych emisji CO, w calym cyklu
zycia samochodéw osobowych i lekkich pojazdéw uzytkowych
wprowadzonych do obrotu na rynku Unii, w tym metodg oceny
emisji CO, w odniesieniu do paliw i energii zuzywanych przez
te pojazdy w calym cyklu ich Zycia. Komisja przekazuje
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie to sprawozdanie oraz,
w stosownych przypadkach, wnioski dotyczace S$rodkéw
nastepczych, takie jak wnioski ustawodawcze.

Poprawka 42

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 — punkt 5 - litera a b (nowa)
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Artykut 7 — ustep 10 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

ab)  dodaje si¢ ust. 10a w brzmieniu:

»10a. Od dnia 1 stycznia 2024 r. producenci mogg na
zasadzie dobrowolnosci przekazywac dane o emisji CO, w cyklu
zycia wprowadzonych do obrotu na rynku Unii samochodéw
osobowych i lekkich pojazdéw uzytkowych, o ktérych mowa
w ust. 10 niniejszego artykulu, wlasciwym organom, o ktérych
mowa w ust. 6 niniejszego artykulu, oraz paristwom
cztonkowskim, ktore nastgpnie przekazujg te dane Komisji
zgodnie z ust. 2 niniejszego artykulu. Od dnia 1 stycznia
2028 r. dane te sq ujmowane w informacjach wymienionych
w czgsci A zalgeznikow II i IIL”;
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Poprawka 43

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 — punkt 5 a (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Artykul 8 — ustep 4

Tekst obowigzujgcy

4. Wplywy z oplat z tytulu przekroczenia poziomu emisji
traktuje si¢ jako dochdéd budzetu ogdlnego Unii.

Poprawka

5a) wart. 8 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Wplywy z oplat z tytulu przekroczenia poziomu emisji
traktuje si¢ jako dochdéd budzetu ogélnego Unii.

Do dnia 31 grudnia 2023 r. Komisja przedstawi sprawozdanie
szczegélowo okreslajgce potrzebe ukierunkowanego finanso-
wania zapewniajgcego sprawiedliwg transformacje w sektorze
motoryzacyjnym, aby zlagodzi¢ negatywne skutki dla zatrud-
nienia i inne skutki gospodarcze we wszystkich paristwach
cztonkowskich dotknigtych skutkami transformacji, w szczegol-
nosci w regionach i spotecznosciach odczuwajgcych najbardziej
te skutki. Sprawozdaniu towarzyszy w stosownych przypad-
kach wniosek ustawodawczy dotyczqcy ustanowienia unijnego
instrumentu finansowania w celu zaspokojenia tej potrzeby,
a w szczegolnosci w celu koordynacji i finansowania Srodkow
zapobiegawczych i reaktywnych stuzgcych restrukturyzacji na
szczeblu lokalnym i regionalnym oraz w celu finansowania
szkoleri, przekwalifikowania i podnoszenia kwalifikacji pra-
cownikow sektora motoryzacyjnego, w tym firm produkujgcych
samochody, dostarczajqcych czgsci oraz Swiadczgcych powig-
zane ustugi serwisowe i naprawcze, zwlaszcza malych i Srednich
przedsigbiorstw.

Ten instrument finansowania moZe przyjgc forme specjalnego
instrumentu finansowania lub stanowic czgs¢ Spolecznego
Funduszu Klimatycznego lub zmienionego Funduszu na rzecz
Sprawiedliwej Transformacji. Na ten cel przeznacza sig
wszelkie przychody z oplat z tytulu przekroczenia poziomu
emisji.

Poprawka 122

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 — punkt 6
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Artykut 10 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

,Odstepstwo, o ktére wystgpiono zgodnie z ust. 1, moze zostaé
udzielone w odniesieniu do docelowych indywidualnych
pozioméw emisji obowiazujacych do roku kalendarzowego
2029 wlacznie.”;

Poprawka

,Odstepstwo, o ktére wystgpiono zgodnie z ust. 1, moze zostaé
udzielone w odniesieniu do docelowych indywidualnych
pozioméw emisji obowiazujacych do roku kalendarzowego
2035 wlacznie.”;
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Poprawka 44

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 — punkt 6 a (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Artykul 10 — ustep 4 — akapit 1

Tekst obowigzujgcy

4. Wniosek o odstepstwo od docelowych indywidualnych
pozioméw emisji obliczonych zgodnie z zalacznikiem I czgsé
A pkt 1-4 i pkt 6.3 moze zlozy¢ producent, ktéry wraz ze
wszelkimi innymi przedsigbiorstwami powigzanymi z tym
producentem jest odpowiedzialny za 10000 do 300000
nowych samochodéw osobowych zarejestrowanych w Unii
w jednym roku kalendarzowym.

Poprawka

6a)  art. 10 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Wniosek o odstepstwo od docelowych indywidualnych
pozioméw emisji obliczonych zgodnie z zalacznikiem I cze$é
A pkt 1-4 i pkt 6.3 moze zlozy¢ na lata do 2028 r. wlgcznie
producent, ktéry wraz ze wszelkimi innymi przedsi¢biorstwami
powigzanymi z tym producentem jest odpowiedzialny za
10 000 do 300 000 nowych samochodéw osobowych zarejes-
trowanych w Unii w jednym roku kalendarzowym.”

Poprawka 45

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 6 b (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Artykut 11 — ustep 1

Tekst obowigzujgcy

1. Na wniosek dostawcy lub producenta uwzglednia si¢
ograniczenia emisji CO, uzyskane dzigki zastosowaniu techno-
logii innowacyjnych lub zestawowi technologii innowacyjnych
(innowacyjne pakiety technologiczne”).

Technologie te uwzglednia si¢ tylko wtedy, gdy metoda
zastosowana do ich weryfikacji umozliwia uzyskanie sprawdzal-
nych, powtarzalnych i poréwnywalnych wynikow.

Laczny udziat tych technologii w redukcji $redniego indywidual-
nego poziomu emisji CO, danego producenta nie moze by
wyzszy niz 7 g CO,[km.

Poprawka

6b)  art. 11 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. Na wniosek dostawcy lub producenta uwzglednia sig
ograniczenia emisji CO, uzyskane dzigki zastosowaniu techno-
logii innowacyjnych lub zestawowi technologii innowacyjnych
(innowacyjne pakiety technologiczne”).

Technologie te uwzglednia si¢ tylko wtedy, gdy metoda
zastosowana do ich weryfikacji umozliwia uzyskanie sprawdzal-
nych, powtarzalnych i poréwnywalnych wynikéw.

Laczny udziat tych technologii w redukji $redniego indywidual-
nego poziomu emisji CO, danego producenta nie moze by¢
wyzszy niz 7 g CO,km do 2024 r;

— 5 CO,/km od 2025 r.;

— 4 g CO,/km od 2027 r.;

— 2g CO,/km od 2030 r. do 2034 r. wigcznie.
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Tekst obowigzujgcy

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 17 w celu zmiany niniejszego rozporzadzenia
dostosowujac pulap, o ktérym mowa w akapicie trzecim
niniejszego ustepu, ze skutkiem poczawszy od 2025 r. w celu
uwzglednienia rozwoju technologicznego przy jednoczesnym
zapewnieniu zréwnowazonego udzialu poziomu tego pulapu
w stosunku do $rednich indywidualnych pozioméw emisji CO,
producentéw.

Poprawka

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie z art. 17 w celu zmiany niniejszego rozporzadzenia
dostosowujac w dot pulap, o ktérym mowa w akapicie trzecim
niniejszego ustepu, ze skutkiem poczawszy od 2025 r. w celu
uwzglednienia rozwoju technologicznego przy jednoczesnym
zapewnieniu zréwnowazonego udzialu poziomu tego pulapu
w stosunku do §rednich indywidualnych pozioméw emisji CO,
producentéw.

Poprawka 46

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 - punkt 6 ¢ (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Artykut 11 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

6c)  dodaje sig artykul w brzmieniu:

Artykut 11a
Ekoprojekt

W celu zapewnienia, by przejscie na mobilno$¢ bezemisyjng
w pelni przyczynialo si¢ do osiggnigcia unijnych celow
w zakresie efektywnos$ci energetycznej i gospodarki o obiegu
zamknigtym, do dnia 31 grudnia 2023 r. Komisja przedstawia
wniosek, w stosownym przypadku, dotyczqcy ustanowienia
minimalnych wymogow w sprawie ekoprojektu dla wszystkich
nowych samochodéw osobowych i lekkich pojazdow uzytko-
wych, w tym wymogow dotyczqcych efektywnosci energetycz-
nej, trwalo$ci i mozliwosci naprawy podstawowych czesci,
takich jak Swiatla, komponenty elektroniczne i akumulatory,
oraz minimalnych wymogoéw dotyczgcych odzysku metali,
tworzyw sztucznych i surowcéw krytycznych, z uwzglednieniem
zasad stosowanych wzgledem innych produktéw zwigzanych
z energig na podstawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2009/125/WE ('),

(**)  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/125/WE
z dnia 21 paZdziernika 2009 r. ustanawiajgca ogélne zasady
ustalania wymogéw dotyczgcych ekoprojektu dla produktéw
zwigzanych z energig (Dz.U. L 285 z 31.10.2009, s. 10).
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Poprawka 47

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 - punkt 6 d (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Artykut 12 — ustep 3

Tekst obowigzujgcy

3. Aby zapobiec powickszaniu si¢ rozbieznosci rzeczywis-
tych wielkosci emisji, nie p6zniej niz w dniu 1 czerwca 2023 1.
Komisja oceni, w jaki sposéb dane dotyczace zuzycia paliwa
i energii mozna wykorzysta¢ do zapewnienia, aby wartosci
emisji CO, i zuzycia paliwa lub energii ustalone zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 pozostaja reprezenta-
tywne dla rzeczywistych wielkosci emisji w czasie dla kazdego
producenta.

Komisja monitoruje oraz raportuje kazdego roku ewolucje
rozbieznosci, o ktérych mowa akapicie pierwszym, w okresie od
2021 r. do 2026 r. oraz, aby zapobiec powigkszaniu si¢ tych
rozbieznosci, oceni w 2027 r. wykonalnos¢ mechanizmu
dostosowania Sredniego indywidualnego poziomu emisji CO,
producenta od 2030 r., a takze, w stosownych przypadkach,
przedlozy wniosek ustawodawczy w celu ustanowienia takiego
mechanizmu.

Poprawka

6d) art. 12 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Aby zapobiec powickszaniu si¢ rozbieznosci rzeczywis-
tych wielkosci emisji, nie p6Zniej niz 1 czerwca 2023 r. Komisja
oceni, w jaki sposob dane dotyczace rzeczywistego zuzycia
paliwa i energii zgromadzone zgodnie z rozporzgdzeniem
wykonawczym Komisji (UE) 2021/392 (**) mozna wykorzystaé
do zapewnienia, aby wartosci emisji CO2 i zuzycia paliwa lub
energii ustalone zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007
pozostajg reprezentatywne dla rzeczywistych wielkoSci emisji
w czasie dla kazdego producenta.

Komisja monitoruje oraz raportuje kazdego roku ewolucje
rozbieznodci, o ktorych mowa akapicie pierwszym, poczgwszy
od 2021 r. i w stosownych przypadkach — kiedy tylko dostgpne
bedg wystarczajgce dane i nie pozniej niz 31 grudnia 2026 r. —
przedstawia wniosek ustawodawczy w celu wyeliminowania
tych rozbieznosci przez dostosowanie Sredniego indywidualnego
poziomu emisji CO, producenta, z wykorzystaniem danych
rzeczywistych zgromadzonych zgodnie z rozporzgdzeniem
wykonawczym Komisji (UE) 2021/392.

Ponadto Komisja ocenia w szczegdlnosci wykorzystanie danych
dotyczgcych zuzycia paliwa i energii, o ktorych mowa w ust. 1
niniejszego artykulu, w odniesieniu do hybrydowych pojazdow
z napedem elektrycznym doladowywanych zewnetrznie (OV-
C-HEV). Na podstawie tych danych Komisja przyjmuje akty
delegowane zgodnie z art. 17 w celu dostosowania wspét-
czynnikéw uzytecznosci stosowanych dla pojazdéw OVC-HEV,
aby zagwarantowac, ze ich emisje sq reprezentatywne dla jazdy
w warunkach rzeczywistych poczgwszy od 2025 r.

(**)  Rozporzgqdzenie wykonawcze Komisji (UE) 2021/392 z dnia
4 marca 2021 r. w sprawie monitorowania i raportowania
danych dotyczgcych emisji CO, z samochodéw osobowych
i lekkich pojazdéw uzytkowych zgodnie z rozporzqdzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 oraz uchyla-
jace rozporzgdzenia wykonawcze Komisji (UE) nr 1014/2010,
(UE) nr 293/2012, (UE) 2017/1152 i (UE) 2017/1153
(Dz.U.L 77 z 5.3.2021, s. 8).
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Poprawka 48

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 - punkt 6 e (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Artykul 12 — ustep 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

6e) wart. 12 dodaje si¢ ustgp w brzmieniu:

»4a. Do dnia 31 grudnia 2023 r. Komisja przyjmuje akty
delegowane zgodnie z art. 17 w celu uzupelnienia niniejszego
rozporzqdzenia przez okreslenie metody pomiaru i poréwnania
efektywnosci pojazdow niskoemisyjnych i bezemisyjnych na
podstawie iloSci energii elektrycznej, jakiej wymagajg do
pokonania 100 km. Metoda ta uwzglednia w szczegolnoSci
wplyw zuzytej energii elektrycznej na ilo$¢ zasobow, ktore sq
wymagane przez akumulatory takich pojazdéw do wewnetrz-
nego magazynowania energii.

Nie péiniej niz 31 grudnia 2024 r. Komisja przedstawi
whniosek ustawodawczy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
w celu ustanowienia minimalnych wartosci progowych efek-
tywnosci energetycznej dla nowych bezemisyjnych samochodéw
osobowych i lekkich pojazdow uzytkowych wprowadzonych do
obrotu na rynku Unii.”

Poprawka 50

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 9
Rozporzgdzenie (UE) 2019/631
Artykut 14a

Tekst proponowany przez Komisje

Artykul 14a

Sprawozdanie z postepoéw

Do dnia 31 grudnia 2025 r., a nastepnie co dwa lata, Komisja
sklada sprawozdanie z postepéw w zakresie dazenia do
bezemisyjnej mobilnosci drogowej. Sprawozdanie ma w szcze-
g6lnosci na celu monitorowanie i oceng koniecznos$ci wprowa-
dzenia ewentualnych dodatkowych $rodkéw w celu ulatwienia
transformacji, w tym $rodkéw o charakterze finansowym.

Poprawka

Artykul 14a

Sprawozdanie z postepow

Do dnia 31 grudnia 2025 ., a nastepnie co roku, Komisja sklada
sprawozdanie z postepéw w zakresie dazenia do bezemisyjnej
mobilnosci drogowej. Sprawozdanie ma w szczegdlnosci na celu
monitorowanie i ocen¢ konieczno$ci wprowadzenia ewentual-
nych dodatkowych Srodkéw w celu ulatwienia sprawiedliwej
transformacji, w tym $rodkéw o charakterze finansowym.
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Tekst proponowany przez Komisje

W sprawozdaniu Komisja uwzglednia wszystkie czynniki, ktére
przyczyniaja si¢ do poczynienia w sposob racjonalny pod
wzgledem kosztéw postepdw na rzecz osiggnigcia neutralnoci
klimatycznej do 2050 r. Obejmuje to wprowadzanie na rynek
pojazdéw bezemisyjnych i niskoemisyjnych, postepy w osigga-
niu celow dotyczgcych rozwoju infrastruktury ladowania
i tankowania paliwa zgodnie z wymogami rozporzgdzenia
w sprawie infrastruktury paliw alternatywnych, mozliwosci
wykorzystania innowacyjnych technologii i zréwnowazonych
paliw alternatywnych do osiggnigcia mobilnosci neutralnej dla
klimatu, wplyw na konsumentéw, postepy w dialogu spolecz-
nym, a takze aspekty majgce na celu dalsze ulatwianie
oplacalnego i spolecznie sprawiedliwego przejScia na bezemi-
syjng mobilno$¢ drogowq.”;

Sroda, 8 czerwca 2022 r.

Poprawka

W sprawozdaniu Komisja uwzglednia wszystkie czynniki, ktore
przyczyniaja si¢ do poczynienia w spos6b racjonalny pod
wzgledem kosztéw postepdw na rzecz osiagnigcia neutralnosci
klimatycznej do 2050 r. Obejmuje to:

a) postepy we wprowadzaniu na rynek pojazdéw bezemisyj-
nych i niskoemisyjnych oraz w zapewnianiu ich przystep-
nosci cenowej i efektywnosci energetycznej;

b) wplyw na konsumentéw, w szczegélnosci tych o niskich
i Srednich dochodach, oraz tempo upowszechniania po-
jazdow bezemisyjnych i niskoemisyjnych w tych segmentach
konsumenckich, a takze dostgpnos¢ i zakres Srodkéw na
szczeblu unijnym, krajowym i lokalnym w celu wsparcia
tego upowszechniania;

c) rynek pojazdéw uzywanych;

d) postepy w osigganiu wystarczajgcego rozwoju publicznej
i prywatnej infrastruktury tadowania i tankowania paliwa,
w tym migdzy innymi postgpy w osigganiu poziomow
docelowych zgodnie z wymogami rozporzgdzenia w sprawie
infrastruktury paliw alternatywnych i dyrektywy Parla-
mentu Europejskiego i Rady 2010/31/UE (**);

e) postepy w zwigkszaniu ilosci energii ze Zrodel odnawialnych
w Unii zgodnie z dyrektywg (UE) 2018/2001;

f) mozliwosci  wykorzystania  innowacyjnych  technologii

i zréwnowazonych paliw alternatywnych, w tym paliw
syntetycznych, do osiggnigcia neutralnosci klimatycznej
w sektorze transportu;

g) emisje w calym cyklu zycia wprowadzanych do obrotu
nowych samochodéw osobowych i nowych lekkich pojazdow
uzytkowych, z zastosowaniem metody przyjetej zgodnie
z art. 7 ust. 10;
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

h) postepy w dialogu spotecznym, a takze aspekty majgce na
celu dalsze ulatwianie oplacalnego i spolecznie sprawiedli-
wego przejscia, biorgc pod uwage zatrudnienie i konkuren-
cyjnosé, na bezemisyjng mobilnos¢ drogowq;

i) wplyw na zatrudnienie, ktéry naleiy oceni¢ za pomocq
szczegélowej analizy rozwoju miejsc pracy w przemysle
motoryzacyjnym i wplywu na regiony, w ktorych przemyst
ten jest zlokalizowany, a takze Srodkéw, w tym Srodkéw
finansowych, na szczeblu unijnym, krajowym i lokalnym
w celu zlagodzenia skutkéw spoleczno-gospodarczych w tych
regionach, w tym programéw podnoszenia i zmiany kwa-
lifikacji;

k) potencjalny wklad dodatkowych srodkéw krajowych i unij-
nych majgcych na celu obnizenie Sredniego wicku floty
pojazdéw lekkich, a tym samym emisji z tych pojazdéw, np.
§rodkow wspierajgcych stopniowe wycofywanie starszych
pojazdéw w sposob sprawiedliwy spolecznie i przyjazny dla
Srodowiska;

(**)  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/31/UE z dnia

19 maja 2010 r. w sprawie charakterystyki energetycznej
budynkéw (Dz.U. L 153 z 18.6.2010, s. 13).

Poprawka 51
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 1 - akapit 1 - punkt 9
Rozporzadzenie (UE) 2019/631
Artykut 14 a — ustgp 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Zgodnie z zaleceniem Rady (UE) ...[... [zalecenie Rady
w sprawie zapewnienia sprawiedliwej transformacji w kierunku
neutralno$ci klimatycznej] paristwa cztonkowskie zachgca sig
do przygotowania terytorialnych planéw sprawiedliwej trans-
formacji dla swojego przemystu motoryzacyjnego, w Scistym
dialogu z partnerami spolecznymi, aby ukierunkowal zmiany
strukturalne w sposéb akceptowalny spolecznie oraz unikngc
niepokojow spotecznych.
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Poprawka 80
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 - punkt 9 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Rozporzadzenie (UE) 2019/631
Artykul 14 a a (nowy)

Poprawka

9a) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

»Artykul 14aa

Dodatkowe $rodki w celu wspierania popytu na bezemisyjne
samochody osobowe i lekkie pojazdy uzytkowe na rynku
unijnym

Do 28 lutego 2023 r. Komisja przedstawi Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie wniosek ustawodawczy majqcy na celu
zwigkszenie udzialu pojazdéw bezemisyjnych w publicznych
i korporacyjnych flotach pojazdéw lekkich. Wnioski obejmujq
wigzgce zobowigzania dotyczgce bezemisyjnosci dla wlascicieli
i operatoréw floty korporacyjnej i publicznej, z uwzglednieniem
roznic regionalnych.”

Poprawka 53

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 - punkt 9 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Rozporzadzenie (UE) 2019/631
Artykul 14 b (nowy)

Poprawka

9a) dodaje si¢ art. 14b w brzmieniu:

»Artykut 14b

Zgodnie z art. 3 ust. 1 lit. b) dyrektywy (UE) .../... [wersja
przeksztalcona dyrektywy w sprawie efektywnosci energetycz-
nej] patistwa czlonkowskie uwzgledniajq zasade »efektywnosé
energetyczna przede wszystkim« w decyzjach dotyczgcych
polityki, planowania i inwestycji zwigzanych z wdroZeniem
infrastruktury tadowania i tankowania paliw alternatywnych,
w tym w odniesieniu do efektywnosci energetycznej roznych
technologii bezemisyjnych w ujeciu »od Zrédla do kola«;”
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Poprawka 54

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 9 b (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Artykul 14 a b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

9b) dodaje si¢ art. 14ab w brzmieniu:

Artykul 14ab

Dodatkowe Srodki w celu wspierania przejScia na bezemisyjne
samochody osobowe i lekkie pojazdy uzytkowe na rynku
unijnym

Do dnia [6 miesigcy od daty wejscia w Zycie niniejszego
rozporzqdzenia] Komisja przyjmuje akt delegowany zgodnie
z art. 17, aby zharmonizowaé zasady homologacji typu dla
pojazdow z silnikami spalinowymi, ktére poddano konwersji
na naped elektryczny oparty na bateriach lub ogniwach
paliwowych, w celu umozliwienia homologacji serii. Komisja
rozwaia takze wprowadzenie zasady dotyczgcej obliczania
ekwiwalentow dwutlenku wegla dla pojazdéw spalinowych
poddawanych konwersji na naped elektryczny oparty na
bateriach lub ogniwach paliwowych w kontekscie stosowania
niniejszego rozporzgdzenia.

Poprawka 55

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 1 - akapit 1 — punkt 10 - litera a
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Artykut 15 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. W 2028 r. Komisja przeprowadzi przeglad skutecznosci
i wplywu niniejszego rozporzadzenia, opierajac si¢ na sprawoz-
daniach dwuletnich, oraz przedlozy Parlamentowi Europejskie-
mu i Radzie sprawozdanie zawierajace wyniki przegladu.

Do sprawozdania dolacza si¢, w stosownych przypadkach,
wniosek w sprawie zmiany niniejszego rozporzadzenia.

Poprawka

1. Do 2027 r. Komisja przeprowadzi gruntowny przeglad
skutecznosci i wplywu niniejszego rozporzadzenia, opierajac si¢
na sprawozdaniach rocznych, oraz przedlozy Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie zawierajace wyniki
przegladu.

Do sprawozdania dolacza si¢, w stosownych przypadkach,
wniosek w sprawie zmiany niniejszego rozporzadzenia.



27.12.2022

Dziennik Urzg¢dowy Unii Europejskiej

C 493/327

Sroda, 8 czerwca 2022 r.

Poprawka 56

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - akapit 1 — punkt 10 - litera a a (nowa)
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Artykul 15 — ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

aa)  wart. 15 dodaje si¢ ustgp w brzmieniu:

»la. W ramach przeglgdu, o ktérym mowa w ust. 1,
Komisja przedstawi réwniez sprawozdanie dotyczgce emisji
CO, w cyklu zycia nowych samochodéw osobowych i nowych
lekkich pojazdéw uzytkowych, w oparciu o metodg okreslong
w art. 7 ust. 10. Do sprawozdania dolgcza si¢, w stosownych
przypadkach, wniosek ustawodawczy uzupelniajgcy niniejsze
rozporzgdzenie o przepisy dotyczgce tych emisji.”

Poprawka 57

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 10 - litera b a (nowa)
Rozporzgdzenie (UE) 2019/631

Artykut 15 — ustgp 6

Tekst obowigzujgcy

6. Do dnia 31 grudnia 2020 r. Komisja dokona przeglgdu
dyrektywy 1999/94/WE, uwzgledniajac koniecznos$¢ zapewnie-
nia konsumentom dokladnych, rzetelnych i poréwnywalnych
danych dotyczacych zuzycia paliwa, emisji CO, oraz emisji
zanieczyszczen powietrza z nowych samochodéw osobowych
wprowadzonych do obrotu, a takze oceni mozliwosci wprowa-
dzenia etykiety zuzycia paliwa i emisji CO, dla nowych lekkich
pojazdéw uzytkowych. W stosownych przypadkach przeglgdo-
wi towarzyszy wniosek ustawodawczy.

Poprawka

ba)  ust. 6 otrzymuje brzmienie:

»6. Do dnia [6 miesigcy od daty wejscia w Zycie niniejszego
rozporzgdzenia] ~ Komisja  dokona  rewizji  dyrektywy
1999/94/WE, uwzgledniajac konieczno$¢ zapewnienia konsu-
mentom dokladnych, rzetelnych i poréwnywalnych danych
dotyczacych rzeczywistego zuzycia paliwa, emisji CO,, emisji
zanieczyszczen powietrza i efektywnosci energetycznej nowych
samochodéw osobowych wprowadzonych do obrotu, a takze
oceni mozliwosci wprowadzenia etykiety zuzycia paliwa i emisji
CO, dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych.”
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Poprawka 60

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalgcznik — akapit 1 — punkt 1 - litera f
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Zalacznik I — czg$¢ A — punkt 6.3.1 — akapity 1-2

Tekst proponowany przez Komisje

Docelowy indywidualny poziom emisji = referencyjny docelowy
indywidualny poziom emisji- wspétczynnik ZLEV

gdzie:

referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji oznacza
referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji CO, okres-
lony zgodnie z pkt 6.2.1;

wspdlczynnik ZLEV jest réwny (1+y-x), chyba ze warto$¢ ta
jest wigksza niz 1,05 lub mniejsza niz 1,0, w ktérym to
przypadku ustala si¢ wspolczynnik ZLEV na 1,05 lub 1,0,
w zalezno$ci od przypadku;

gdzie:

y oznacza udzial pojazdéw bezemisyjnych i niskoemisyjnych
w parku producenta nowych samochodéw osobowych obliczony
jako tgczna liczba nowych pojazdéw bezemisyjnych i niskoemi-
syjnych, w przypadku gdy kaidy z nich jest liczony jako
ZLEV,, e, zgodnie z nastgpujgcym wzorem, podzielona przez
lgczng liczbe nowych samochodéw osobowych zarejestrowa-
nych w danym roku kalendarzowym:

specific emissions of CO2 - 0,7
ZLEVspeciﬁc =1- ( 50 )

W odniesieniu do nowych samochodéw osobowych zarejestro-
wanych w paristwach czlonkowskich, w ktorych parku
pojazdéw udzial pojazdéw bezemisyjnych i niskoemisyjnych
wynosi ponizej 60 % Sredniej unijnej w roku 2017, i mniej niz
1000 nowych pojazdéw bezemisyjnych i niskoemisyjnych
zarejestrowanych w 2017 r.(), ZLEV_ . do roku 2029
wlgcznie oblicza si¢ zgodnie z nastgpujgcym wzorem:

ZLEVspecific - (1 _ (specific emissi;r;s of CO2 » 0,7)) A ,85

W przypadku gdy udzial pojazdéw bezemisyjnych i niskoemi-
syjnych w parku nowych samochodéw osobowych zarejestro-
wanych w danym paristwie cztonkowskim w latach 2025-2028
przekracza 5 %, to patistwo cztonkowskie nie kwalifikuje si¢ do
zastosowania mnoznika 1,85 w kolejnych latach;

Poprawka

Docelowy indywidualny poziom emisji = referencyjny docelowy
indywidualny poziom emisji

gdzie:

referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji oznacza
referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji CO, okres-
lony zgodnie z pkt 6.2.1;
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Tekst proponowany przez Komisje

x wynosi 15 % w latach 2025-2029.

Udziat pojazdéw bezemisyjnych i niskoemisyjnych w parku
nowych samochodéw osobowych danego patistwa czlonkow-
skiego w 2017 r. oblicza sig jako gczna liczba nowych pojazdéw
bezemisyjnych i niskoemisyjnych zarejestrowanych w 2017 r. po-
dzielona przez tgczng liczbg nowych samochodéw osobowych
zarejestrowanych w tym samym roku.;

Poprawka 78

Sroda, 8 czerwca 2022 r.

Poprawka

Whiosek dotyczjcy rozporzadzenia

Zalacznik I - akapit 1 — punkt 2 - litera d
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Zalacznik I - czg$¢ B — punkt 6.2.2

Tekst proponowany przez Komisje

d) pkt 6.2.2 otrzymuje brzmienie:

,6.2.2 Referencyjne docelowe indywidualne poziomy emisji

na lata 2030-2034

Referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji =
docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojaz-
dow, ., + @ (TM-TM,)

gdzie:

docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojaz-

doéw,,, ustalono zgodnie z pkt 6.1.3;”

a oznacza a, ., W przypadku gdy Srednia masa
probna nowych lekkich pojazdéw uzytkowych pro-
ducenta jest nie wigksza niz warto$¢ T™M,, oraz a,,,
w przypadku gdy Srednia masa pr(’)l%na nowyc
lekkich pojazdéw uzytkowych producenta jest wigk-
sza niz wartos¢ TM,,

gdzie:

axz1 + Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdéw.eso
Srednie poziomy emisjizz;

amu wynost

a 1nos i ax21 * Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazd6éw:eso
2030,H j Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazd6Ww:zes

$rednie poziomy emisji,, okre§lono w pkt 6.2.1,

TM okreslono w pkt 6.2.1;
TM, okreslono w pkt 6.2.1”

Poprawka

d) pkt 6.2.2 otrzymuje brzmienie:

,6.2.2 Referencyjne docelowe indywidualne poziomy emisji

na lata 2030-2034

Referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji =
docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojaz-
dow, ., + @ (TM-TM,)

gdzie:

docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojaz-

déw,,, ustalono zgodnie z pkt 6.1.2;

a oznacza a, . w przypadku gdy $rednia masa probna
nowych lekkich pojazdéw uzytkowych producenta
jest nie wigksza niz warto$¢ TM,, oraz a,,, W przy-
padku gdy S$rednia masa prébna nowych lekkich
pojazdéw uzytkowych producenta jest wigksza niz

warto$¢ T™M,,
gdzie:

*  axz + Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdéwzoso
a2030 j nost Srednie poziomy emisjizz;

okreslono w pkt 6.2.1;

a2021

$rednie poziomy emisji,, okre§lono w pkt 6.2.1,

TM okreslono w pkt 6.2.1;
TM, okreslono w pkt 6.2.1”
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Poprawka 79
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalgcznik I - akapit 1 — punkt 2 - litera e
Rozporzadzenie (UE) 2019/631
Zalacznik I - czg$¢ B — punkt 6.2.3

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

e) dodaje si¢ pkt 6.2.3 w brzmieniu: e) dodaje si¢ pkt 6.2.3 w brzmieniu:

,6.2.3 Referencyjne docelowe indywidualne poziomy emisji ,6.2.3 Referencyjne docelowe indywidualne poziomy emisji

poczawszy od 2035 r.

Referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji =
docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojaz-
dow,,,. + @ (TM=TM,)

2035
gdzie:

docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojaz-

déw, .. ustalono zgodnie z pkt 6.1.3;

oznacza a, ., W przypadku gdy Srednia masa prébna
nowych lekkich pojazdéw uzytkowych producenta jest
nie wigksza niz warto$¢ TM,, oraz a,,,, w przypadku
gdy $rednia masa prébna nowych fekkich pojazdéw
uzytkowych producenta jest wigksza niz wartos¢ TM,,

gdzie:

s axz * Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdéwzoss
aZOSO,L g nost Srednie poziomy emisjizz;

+  axz * Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdéw.oss
a wynost - — — ——
2030,H Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow:os

$rednie poziomy emisji,, okre§lono w pkt 6.2.1,

TM okreslono w pkt 6.2.1;
TM, okreslono w pkt 6.2.1”

poczawszy od 2035 r.

Referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji =
docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojaz-
dow,,,. + @ (TM=TM,)

2035
gdzie:

docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojaz-

déw, .. ustalono zgodnie z pkt 6.1.3;

a oznacza a,,, w przypadku gdy $rednia masa prébna
nowych lekkich pojazdéw uzytkowych producenta jest
nie wigksza niz warto$¢ TM,, oraz a,,, w przypadku
gdy $rednia masa prébna nowych lekkich pojazdéw
uzytkowych producenta jest wigksza niz wartos¢ TM,,

gdzie:

2 axz * Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdéwzoss
a2030 WnOSl Srednie poziomy emisjizz

okreslono w pkt 6.2.1;

aZOZ 1

$rednie poziomy emisji,, okre§lono w pkt 6.2.1,

T™M okreslono w pkt 6.2.1;
TM, okreslono w pkt 6.2.1”
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Poprawka 69

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalgcznik - akapit 1 — punkt 2 - litera e a (nowa)
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Zalacznik I - czg$¢ B — punkt 6.3.1

Tekst obowigzujgcy

Docelowy indywidualny poziom emisji = (referencyjny docelowy
indywidualny poziom emisji - (e, — docelowy poziom emisji
dla unijnego parku pojazdéw,,.) - wspdlczynnik ZLEV

gdzie:

referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji oznacza
referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji dla danego
producenta ustalony zgodnie z pkt 6.2.1;

@, .. oznacza $rednig, wazong na podstawie liczby nowych
lekkich pojazdow uzytkowych poszczegdlnych producentow,
wszystkich referencyjnych docelowych indywidualnych pozio-
méw emisji ustalonych zgodnie z pkt 6.2.1;

wspélczynnik ZLEV jest réwny (1+y-x), chyba ze warto$¢ ta
jest wigksza niz 1,05 lub mniejsza niz 1,0, w ktérym to
przypadku ustala si¢ wspélczynnik ZLEV na 1,05 lub 1,0,
w zaleznosci od przypadku;

gdzie:

y oznacza udzial pojazdow bezemisyjnych i niskoemisyjnych
w parku producenta nowych lekkich pojazdéw uzytkowych
obliczony jako tgczna liczba nowych pojazdéw bezemisyjnych
i niskoemisyjnych, w przypadku gdy kazdy z nich jest liczony
jako ZLEV_, . zgodnie z nastgpujgcym wzorem, podzielona
przez lgczng liczbe nowych lekkich pojazdéw uzytkowych
zarejestrowanych w danym roku kalendarzowym: [EQUA-
TION]

x wynosi 15 %.

Poprawka

ea) W punkcie 6.3.1 akapity pierwszy i drugi otrzymujg
brzmienie:

Docelowy indywidualny poziom emisji = (referencyjny docelowy
indywidualny poziom emisji — (o, — docelowy poziom emisji
dla unijnego parku pojazdéw

targets

2025)
gdzie:

referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji oznacza
referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji dla danego
producenta ustalony zgodnie z pkt 6.2.1;

@, .. oznacza $rednig, wazong na podstawie liczby nowych
lekkich pojazdéw uzytkowych poszczegdlnych producentéw,
wszystkich referencyjnych docelowych indywidualnych pozio-
méw emisji ustalonych zgodnie z pkt 6.2.1;
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