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1. Whioski i zalecenia

1.1.  EKES z zadowoleniem przyjmuje publikacje komunikatu KE w sprawie unijnych ram mobilno$ci miejskiej.
Dokument publikowany jest we wlasciwym czasie, biorac pod uwage wyzwania zwigzane z potrzeba troski o Srodowisko
oraz wyzwania w okresie pandemii COVID-19, ktéra zmienia sposéb myslenia o mobilnosci i szerzej — o Zyciu i pracy
w miescie. Konieczne jest znalezienie wlasciwej réwnowagi miedzy ochrong srodowiska a inkluzywnos$cig mobilnosci
w miastach. Potrzeba ograniczania emisji nie powinna skutkowa¢ obnizeniem mobilnosci i wykluczeniem komunikacyj-
nym.

1.2.  Komitet zwraca uwage na to, ze prawo do mobilnosci nalezy uzna¢ za jedno z praw podstawowych czlowieka i jest
o nim mowa réwniez w Europejskim filarze praw socjalnych. Dlatego tez wzywa do ambitnych dzialan UE na rzecz
inkluzywnosci transportu w miastach. Nalezy postrzega¢ mobilnos¢ jako czynnik, ktére moze wspieraé réwnos¢, w tym
przede wszystkim réwnos¢ szans.

1.3.  EKES wzywa przedstawicieli wladz publicznych réznych szczebli, by wraz z przedstawicielami spoleczenistwa
obywatelskiego i mieszkaficami wspo6tpracowali na rzecz poprawy mobilnosci, nie tylko w miastach, ale szerzej — na
miejskich obszarach funkcjonalnych (obejmujacych takze tereny podmiejskie i wiejskie). Przede wszystkim, wzywa si¢ do
tworzenia planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (ang. sustainable urban mobility plan [SUMP]) oraz plandw
zréwnowazonej logistyki miejskiej (ang. sustainable urban logistics plan [SULP]) oraz do planowana przestrzennego, ktére
beda wychodzily poza granice miast. Powyzsze powinno zosta¢ odzwierciedlone w pracach nad rewizja TEN-T w zakresie,
w jakim dotyczy wezléw miejskich. W ocenie EKES-u powinny to by¢ miejsca wpisujace si¢ w koncepcje punktu
kompleksowej obstugi.

1.4, Ponadto EKES wzywa do partycypacyjnego podejscia do procesu planowania. W ocenie Komitetu tylko
zaangazowanie wszystkich interesariuszy transportu w mieScie moze doprowadzi¢ do zmiany w pozadanym kierunku.
Stad tez pozytywna ocena propozycji zmiany skladu grupy ekspertow ds. mobilnosci miejskiej i otwarcie jej na osoby
spoza administracji publicznej. EKES proponuje rozszerzy¢ jej sklad na przedstawicieli réznych grup spotecznych
i Srodowisk, zwlaszcza ludzi mlodych. Zglasza rowniez wole uczestniczenia w pracach tego gremium. Jednoczesnie uwaza,
ze takie podejscie moze sprzyja¢ promocji SUMP i SULP. EKES pragnie réwniez podkresli¢ znaczenie dzialan
zwiekszajacych $wiadomo$¢ pasazerow i biznesu na temat oferty mobilnosci i logistyki w miastach, w tym zwlaszcza
optymalizacji korzystania z samochodéw. Bardzo istotna jest rola edukacji i szeroko zakrojonej wspOlpracy miedzy
réznymi instytucjami i organizacjami.

1.5.  Niezwykle wazne jest zapewnienie odpowiedniego, dlugookresowego finansowania dzialan zwigzanych
z mobilnodcig. Zacheca si¢ kraje cztonkowskie UE i samorzady lokalne do angazowania Srodkéw wlasnych, co obok
tworzenia SUMP i SULP stanowi dowdd na wole polityczng dokonania zmiany w omawianym obszarze. Rozwazy¢ nalezy
przeznaczanie specjalnych Srodkéw na rozwdj infrastruktury transportu w ramach $rodkéw unijnych.
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1.6.  EKES podkresla, ze nalezy podjaé dzialania, ktére doprowadza do zwigkszenia atrakcyjnosci pracy w obszarze
mobilno$ci miejskiej, zwlaszcza w odniesieniu do transportu publicznego, gdzie dostrzega si¢ braki kadrowe i starzenie si¢
zaldg. Konieczne jest wypracowanie rozwigzan poprawiajacych warunki zatrudnienia w drodze dialogu spolecznego.
Dotyczy to rowniez sytuacji pracownikéw wykonujacych prace za posrednictwem platform cyfrowych oferujacych ushugi
zwigzane z mobilnoscig. EKES przypomina o propozycji Komisji w sprawie poprawy warunkéw pracy za posrednictwem
platform internetowych. Nalezy zapewni¢ skuteczne wdrozenie dyrektywy.

1.7.  EKES dostrzega szczegdlng role transportu publicznego w dziataniach na rzecz poprawy mobilnosci w miastach
i terenach podmiejskich. Ten rodzaj transportu winien cechowal si¢ wysoka jakoscig ustug i dostepnoscig. Nie bez
znaczenia w obecnej sytuacji zdrowotnej jest bezpieczenstwo. Dlatego tez EKES wzywa do ambitnych dzialai na rzecz
wzmacniania transportu publicznego. Tym bardziej, iz transport publiczny ma szczegdlny wplyw na zwigkszenie réwnosci
szans.

1.8.  Rozwdj cyfryzacji stwarza nowe szanse i zagrozenia. EKES dostrzega potencjal rozwiazan cyfrowych i wspiera ich
rozwdj. Nalezy jednak zapewni¢, ze pojawianie si¢ nowych narzedzi w zakresie mobilnosci nie ograniczy dostgpu do niej
tych, ktorzy z réznych wzgledéw nie moga badZz nie potrafig z nich korzystal. Szczegblne znaczenie ma zatem
podnoszenie umiejetnoéci cyfrowych i bezpieczenistwa w $rodowisku cyfrowym. Ponadto apelujemy o poszanowanie zasad
transparentnosci i demokratycznego zarzadzania w zakresie danych pozyskiwanych poprzez aplikacje cyfrowe.

1.9.  EKES wspiera dzialania na rzecz wypracowania wiarygodnej i poréwnywalnej bazy wskaznikow w zakresie
mobilnosci. Zaleca si¢ wykorzystanie w pierwszej kolejnosci wskaznikéw ujetych w celu zréwnowazonego rozwoju nr 11.
Nalezy mie¢ $wiadomo$¢, ze zbieranie danych i ich opracowywanie to znaczacy wysilek dla administracji. Zacheca si¢
zatem do wspierania administracji r6znych szczebli w tym procesie.

2. Wprowadzenie

2.1.  Dane statystyczne dotyczace mobilnosci w miastach obrazujg skale wyzwania, jakim jest zmiana zachowan
i wyboréw w zakresie mobilnosci (!). Mieszkaficy miast przywigzani sa do aut. Ma to swoje konsekwencje spoleczne,
ekonomiczne i $rodowiskowe. Na skale wyzwania, jakim jest przejscie w kierunku zréwnowazonej mobilnosci, zwrdcit
uwage takze Europejski Trybunal Obrachunkowy, ktéry w swoim raporcie wskazal, iz ,nie odnotowano wyraznego dazenia
do upowszechniania rodzajéw transportu lepiej odpowiadajacych zasadom zréwnowazonego rozwoju” (3).

2.2.  KE przedstawia w komunikacie propozycje dziatan, ktére majg w sposob bardziej zdecydowany zmieni¢ zasady
organizacji mobilno$ci w miastach. Jak wskazuje Komisja, celem jest przejécie od podejscia opartego na zapewnieniu
plynnosci ruchu w kierunku bardziej zréwnowazonego poruszania si¢ 0s6b i towardw.

2.3, Wedlug KE ma to oznacza¢ wzmocnienie struktury transportu zbiorowego, w tym publicznego, lepsze mozliwosci
aktywnej mobilnosci oraz wydajna, bezemisyjng logistyke miejska i dostawy na ostatnich kilometrach. Kluczowe znaczenie
ma mie¢ multimodalno$¢ wdrazana z wykorzystaniem osiggnigé cyfryzacji. Ma to umozliwi¢ lepsze taczenie obszaréw
miejskich i podmiejskich i poprawe efektywnosci.

2.4, Komunikat nalezy postrzegal w kontekscie podwdjnej transformacji — energetycznej i cyfrowej. W kontekscie
transportu do ich realizacji przyczyni¢ si¢ ma wzmocnione podejscie do weziéw miejskich TEN-T, w tym promocja
multimodalno$ci zaréwno w transporcie pasazerskim, jak i towarowym. Oznacza to rowniez pelne wykorzystanie
mozliwosci oferowanych przez cyfryzacje.

3. Uwagi ogélne

3.1.  EKES podziela spostrzezenia i zalecenia Komisji. Miasta i mobilno$¢ miejska musza ewoluowac i dostosowywac sie
do nowych realiéw. Trafnie postrzega si¢ mobilno$¢ miejskg jako szerokie pojecie, obejmujgce caloksztalt zycia miasta,
ktére powinno pozwalaé na realizacje celow zwigzanych z gospodarks, spoleczenstwem i Srodowiskiem. Jest to wazne,
bioragc pod uwage trudnosci, z jakimi boryka si¢ sektor transportu w zwiazku z pandemia COVID-19. Jednoczes$nie EKES
postrzega transport publiczny jako element polityki niwelujacej nierdwnosci, zwlaszcza nieréwnosci szans.

(") https:/[www.citurbanmobility.eu/
https:/[ec.europa.cu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Passenger_mobility_statistics#Distance_covered
()  Trybunat Obrachunkowy, Sprawozdanie specjalne nr 06/2020, ,Zréwnowazona mobilno$¢ w miastach w UE — bez zaangazowania

ze strony panstw cztonkowskich nie bedzie mozliwa istotna poprawa”.


https://www.eiturbanmobility.eu/
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3.2.  EKES uznaje mobilno$¢ za jedno z praw podstawowych. Wynika to z tresci Powszechnej deklaracji praw czlowicka,
ktora stanowi, ze kazdy czlowiek ma prawo swobodnego poruszania si¢. Przypomnie¢ réwniez nalezy tres¢ Europejskiego
filara praw socjalnych, wedle ktérego ,kazdy ma prawo dostepu do podstawowych ustug dobrej jakosci, w tym [...]
transportu [...].”. Mimo to EKES obserwuje, Ze obecna infrastruktura mobilnosci miejskiej nie jest w réwnym stopniu
dostepna dla wszystkich. Nalezy zapewni¢ jak najwickszg inkluzywnos¢ transportu.

3.3.  EKES docenia role KE w procesie poprawy mobilnosci miejskiej. Ma jednak $wiadomosé, ze glowny cigzar
decyzyjny spoczywa na wiladzach lokalnych oraz paiistwach cztonkowskich. Wzywa zatem do aktywnych dzialai na rzecz
rozwoju mobilnosci, w tym do podejmowania prac nad planami zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP) oraz
planami zréwnowazonej logistyki miejskiej (SULP). Ich tworzenie bywa ograniczane m.in. przez brak woli politycznej.
EKES podkresla konieczno$¢ wspolpracy administracji na réznych poziomach decyzyjnych, takze z udzialem organizacji
spoleczenstwa obywatelskiego i mieszkancéw. Jednoczesnie wzywa si¢ pafistwa czlonkowskie do lokowania $rodkéw
wiasnych na rzecz rozwoju i utrzymania infrastruktury stuzacej mobilnosci w miastach. Rozwazy¢ nalezy przeznaczanie
specjalnych Srodkéw na rozwdj infrastruktury transportu w ramach $rodkéw unijnych.

3.4.  EKES podziela opini¢ KE w zakresie SUMP i SULP. Niestety nadal wiele miast w UE nie posiada takich planéw, co
moze wskazywac na to, Ze proces ich tworzenia jest znaczacym wysitkiem finansowym i organizacyjnym. Propozycje KE
ida w dobrym kierunku. EKES takze bedzie podejmowal dzialania na rzecz popularyzacji tych instrumentow. EKES zacheca
réwniez do promowania tych planéw w odniesieniu do przedsigbiorstw. Wazne jest, by plany te odpowiadaly na biezace
trendy. Jesli w dlugiej perspektywie nie dojdzie do znaczacej poprawy sytuacji, to nalezy rozwazy¢ wprowadzenie
obowiazku tworzenia SUMP i SULP z uwzglednieniem zasady pomocniczosci.

3.5.  Komunikat wiele uwagi po$wigca problemowi ochrony Srodowiska w zwigzku z rozwojem transportu w miastach.
Nalezy w tym zakresie zachowaé odpowiednia réwnowage. Potrzeba ograniczania emisji nie powinna skutkowaé
obnizeniem mobilnosci i wykluczeniem komunikacyjnym. EKES proponuje wykorzystanie w pierwszej kolejnosci
rozwigzan zachgcajacych do korzystania z pojazdéw niskoemisyjnych i wspierania przedsigbiorcow, organizacji
spoleczenstwa obywatelskiego oraz konsumentéw w nabywaniu takich pojazdéw. Rownolegle nalezy przedstawia pelne
spektrum mozliwosci przemieszczania sig, ktére ogranicza potrzebe poruszania si¢ prywatnym samochodem w pelni lub
czgdciowo.

3.6.  Niezwykle istotne jest odpowiednie planowanie przestrzenne. Nalezy $ledzi¢ trendy zwigzane z mobilnoscig
i tworzy¢ odpowiednie rezerwy przestrzeni na cele zwiazane z rozwojem nowych metod poruszania sig, jak i z rozwojem
sieci komunikacji publicznej. By jako$¢ zycia na terenach oddalonych od centréw miast byta zadowalajaca, nalezy zadbaé
o odpowiednig infrastrukture dla mieszkaficow tych terenéw. Wazne jest, aby modele biznesowe dla nowych rodzajéw
mobilnosci, byly dostosowane do infrastruktury miejskiej. Jesli potencjal miejski nie jest wystarczajacy, nalezy wspierac
partnerstwa na rzecz monitorowania trendéw rozwoju mobilno$ci w miastach i ich implementacji w UE i na poziomie
globalnym. EKES bedzie wspieral tego rodzaju dzialania.

3.7.  Zaleca si¢ wspOlprace miast oraz obszar6w podmiejskich i wiejskich na rzecz tworzenia SUMP i SULP dla szerokich
obszaréw funkcjonalnych. Celem powinno by¢ przeciwdzialanie suburbanizacji i chaosowi przestrzennemu.

3.8. EKES zgadza si¢ ze znaczeniem, jakie w komunikacie przypisuje si¢ wzmocnieniu wezldw miejskich
TEN-T w odniesieniu do pasazeréw i towardw, oraz podziela poglad, ze aspekty te powinny stanowi¢ cz¢s$¢ przegladu
rozporzadzenia w sprawie TEN-T (}). W tym kontekscie EKES pragnie podkreslié, Ze miasta nie moga rozwijaé sie
w oderwaniu od terenéw otaczajacych. Niezwykle wazne jest zatem, by miedzy miastami a terenami podmiejskimi, w tym
wiejskimi, istnialy polaczenia komunikacyjne pozwalajace na dogodne przemieszczanie si¢ i korzystanie z pelnego
potencjatu roznych obszaréw i ich mieszkancéw. W ocenie EKES-u wezly miejskie powinny by¢ miejscami wpisujacymi si¢
w koncepcje punktu kompleksowej obstugi. Powinny nie tylko stuzy¢ zmianie sposobu przemieszczania si¢ w Scistym tego
sfowa znaczeniu, ale zapewnial kompleksowg obsluge transportowa, w tym informacje dla pasazeréw, oraz ushugi
i produkty zwigzane z transportem, takze towarowym. W ocenie EKES szczegdlng role w tym zakresie moga mieé
przystanki kolejowe.

3.9. EKES zgadza si¢ z potrzeba obnizania emisyjnosci logistyki transportu towarowego, na przyklad poprzez
opracowywanie SULP, z naciskiem na opracowanie zréwnowazonych rozwigzan, poprawe multimodalnosci z mysla
o rozwigzaniach, technologiach i pojazdach bezemisyjnych. EKES podkresla znaczenie zaangazowania w ten proces
podmiotéw publicznych i prywatnych oraz odpowiedniego rozwigzania probleméw przejsciowych.

()  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE (Dz.U. L 348 z 20.12.2013, s. 1).
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3.10.  Wyzwaniem dla sektora bedzie przyciagnigcie kadr. Jednym z dostrzeganych probleméw jest zaawansowany wiek
pracownikéw. Jednoczesnie obserwuje si¢ niskie zainteresowanie pracg w miejskim transporcie publicznym. W zwigzku
z tym dostrzega si¢ braki kadrowe, ktére odbijaja si¢ na jakosci $wiadczonych ustug. Z drugiej strony pandemia COVID-19
pokazala wyraZnie, Ze pracownicy tego sektora odgrywaja istotng role i zapewniajg cigglo$¢ funkcjonowania catych
spolecznodci. Dlatego tez nalezy zwickszy¢ atrakcyjno$¢ pracy w tym sektorze poprzez zapewnienie godnych
i sprawiedliwych warunkow zatrudnienia. Ponadto bardzo wazne jest, aby do programéw nauczania i pracy z mlodzieza
wlaczy¢ edukacje w zakresie mobilnosci zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Nalezy uczynié programy
edukacyjne bardziej interaktywnymi i atrakcyjniejszymi dla mtodych ludzi, w tym za posrednictwem programu Erasmus-+.
Wypracowywanie rozwigzan w tym zakresie powinno odbywaé si¢ poprzez mechanizmy dialogu spofecznego.

3.11. W systemie zamowien publicznych na ustugi transportowe w miastach nalezy bra¢ pod uwage szereg kryteriow
spotecznych i srodowiskowych przy wyborze najlepszej oferty, z uwzglednieniem wymogdw okreslonych w rozporzadzeniu
(WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady ().

3.12.  Transport publiczny jest kluczowy dla rozwoju mobilno$ci. Nalezy zatem wspieraé jego rozwdj, m.in. poprzez
okreslenie celow dotyczacych transportu publicznego na kolejne lata. Nie mozna réwniez zapomina¢ o takich elementach
jak dostepno$¢, przystepno$¢, poczucie bezpieczenstwa, niezawodno$¢ i punktualno$¢. Jednocze$nie nalezy zwigkszaé
zaufanie do komunikacji miejskiej jako bezpiecznej dla zdrowia, zwlaszcza w czasie kryzyséw zdrowotnych, takich jak
pandemia COVID-19. Wazne jest takze, by podrézowanie tym rodzajem transportu nie kojarzylo si¢ z ubéstwem. Nie
mozna przy tym pomija¢ roli transportu publicznego w wyréwnywaniu szans, w tym miedzy plciami. EKES wzywa do
tworzenia dtugookresowych ram wsparcia finansowego w zakresie finansowania infrastruktury transportu publicznego.

3.13. W komunikacie zwraca si¢ uwage na kwestie dotyczace wykorzystywania mobilnosci jako ustugi (MaaS). Jest to
pozadany kierunek rozwoju, poniewaz oferuje ogromny potencjal generowania duzej ilosci danych. Niemniej istnieja
obawy o to, czy dane przetwarzane przez aplikacje nie beda wykorzystywane w sposob nieuprawniony. Nalezy zapewni¢
odpowiednie ramy regulacyjne gwarantujace poszanowanie demokratycznych zasad transparentnodci w zarzgdzaniu
komunikacjg miejska. Potrzebna jest przy tym kontrola publiczna. Ponadto samorzady terytorialne potrzebuja wsparcia
w zakresie rozwoju technologii opartych na sztucznej inteligencji. EKES podkresla, ze rozwdj nowoczesnych narzedzi
cyfrowych w zakresie mobilnosci nie moze prowadzi¢ do wykluczenia tych, ktorzy nie moga badz nie potrafig korzystaé
z takich rozwigzaf. Konieczne jest rozwijanie umiejetnosci cyfrowych spoleczenistwa.

3.14.  EKES podkresla znaczenie budowania $wiadomosci i edukacji dotyczacej nowoczesnej mobilnosci. Nalezy
pokazywaé mieszkanicom korzysci wynikajace z porzucenia prywatnych aut na rzecz innych metod podrézowania.
Szczeg6lnie wazna jest optymalizacja korzystania z samochodéw. Oprécz organéw i inicjatyw UE wazng role odgrywaja
w tym zakresie organizacje i sieci spoleczenstwa obywatelskiego (°). Dobrym przykladem jest CIVITAS. EKES proponuje
réwniez wspieranie turystyki miejskiej uwzgledniajacej wykorzystanie zréwnowazonych sposobéw przemieszczania sie.

3.15.  EKES pragnie wyrazi¢ swoje zainteresowanie udzialem w pracach grupy ekspertéw ds. mobilnosci miejskiej.
Zgadzamy sig¢, ze nalezy zmieni sklad i zasady prac tej grupy. Otwarcie grupy na Srodowiska spoza administracji to
wlaSciwy kierunek. Zacheca si¢ do zréznicowania skladu tej grupy, tak by reprezentowane w niej byly rézne grupy
spoleczne i przedstawiciele réznych Srodowisk. Powyzsze uwagi mozna odnie$¢ takze do innych gremidéw zajmujacych sig
mobilnoscia na réznych szczeblach.

3.16.  EKES popiera réwniez propozycje KE dotyczace poprawy zharmonizowanych wskaznikéw mobilnosci miejskiej.
Warto w tym miejscu odnotowad, iz komunikat przywoluje cel zréwnowazonego rozwoju nr 11, ktéry dazy do uczynienia
miast i osiedli ludzkich wigczajacymi, bezpiecznymi, odpornymi i zréwnowazonymi do roku 2030. Warto podkresli¢, ze
cele szczegdtowe moga stanowi¢ wytyczne i dla polityki unijnej w tym zakresie, i dla projektowania wskaznikéw. Trzeba
zagwarantowa¢ ich poréwnywalno$¢ i aktualno$¢. Dlatego tez EKES apeluje o wsparcie stuzb odpowiedzialnych za
gromadzenie danych i opracowywanie statystyk na réznych szczeblach. Komitet zacheca do wykorzystania bazy SUMI (°)
jako podstawy do dalszych prac oraz do uwzglednienia do§wiadczen towarzyszacych pracom nad tym narzedziem.

() Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych
w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG)
nr 1107/70 (Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 1)

%) Jak np. EIT Urban Mobility czy tez stowarzyszenia miast.

https://civitas.eu/tool-inventory/sumi-sustainable-urban-mobility-indicators
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4. Uwagi szczegélowe

4.1.  EKES zwraca takze uwage na to, ze dostepna dla wszystkich pasazeréw informacja pasazerska powinna byé
nieodlgczng czescia ustugi transportu publicznego. Liczne taryfy, strefy i réznorodnos¢ przypisanych im biletow utrudniaja
sprawne przemieszczanie si¢. Dotyczy to zwlaszcza tych, ktorzy przybywaja do miast na krétkie pobyty. EKES zacheca do
tego, by tworzy¢ proste i jasne taryfikatory.

4.2.  Dla wielu mlodych ludzi priorytetem jest kompleksowa zmiana perspektywy skupiajaca si¢ na zdrowej i przyjaznej
dla klimatu mobilnoéci zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju(’). EKES zacheca zatem, by w procesie
ksztattowania polityki i podejmowania decyzji w UE zabiegaé o bardziej zorganizowane zaangazowanie mlodziezy na rzecz
klimatu i zréwnowazonego rozwoju (¥) oraz by kontynuowa¢ inicjatywy takie jak DiscoverEU.

4.3.  KE slusznie nawigzuje w komunikacie do pracy za posrednictwem platform cyfrowych, takie w zakresie
mobilnosci. W ostatnich latach zidentyfikowano szereg probleméw i wyzwan z tym zwigzanych, w tym problemy
dotyczace warunkéw zatrudnienia. EKES przypomina o propozycji Komisji w sprawie poprawy warunkéw pracy za
posrednictwem platform internetowych. Nalezy zapewnié skuteczne wdrozenie dyrektywy.

4.4, EKES zwraca uwage na sektor handlu detalicznego, ktéry moze istotnie przyczyni¢ si¢ do osiagniecia celéw
zwigzanych z mobilnoscia w miastach, o ile uwzgledni si¢ zalozenia modelu proximity w handlu detalicznym, zwlaszcza
odnosnie do produktéw pierwszej potrzeby. Handel o zasiggu lokalnym powinien sprzyjaé korzystaniu w wigkszym
stopniu z rozwigzan o charakterze zréwnowazonym. Nalezy réwniez sledzi¢ nowe trendy, jak np. aerial mobility, ktore
moga stanowi¢ nowsa jako$¢ w zakresie ustug zwigzanych z mobilnoscig.

4.5. W komunikacie wspomina si¢ o roli zeglugi $rodladowej jako tej, ktora réwniez moze odegraé swojg rolg
w zazielenianiu zaréwno transportu miejskiego, jak i transportu towarowego ,ostatniej mili”. W tym miejscu EKES pragnie
przywola¢ swojg opini¢ w sprawie NAIADES III (°), gdzie przedstawiono zalecane rozwiazania w tej dziedzinie. Mowa
w niej m.in. o tym, Ze nalezy stworzy¢ okre$lone warunki do rozwoju Zeglugi $rédladowej w miastach. Sg to m.in.
stworzenie odpowiedniej infrastruktury oraz zapewnienie takich samych preferencji dla publicznego transportu wodnego
jak dla publicznego transportu ladowego.

Bruksela, dnia 18 maja 2022 r.

Christa SCHWENG
Przewodniczgca
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego

() Youth Position Paper [Dokument przedstawiajacy stanowisko milodziezy], Wieden, 2021, https://www.klimaaktiv.at/service/
publikationen/mobilitaet/the-pep.html.

Dz.U. C 429 z 11.12.2020, s. 44.

Dz.U. C 194 z 12.5.2022, s. 102.
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