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Zarzut trzeci, dotyczacy naruszenia prawa przez Sad przy rozpatrywaniu zastrzezenia trzeciego zarzutu szostego skargi,
dotyczacego naruszenia praw proceduralnych skarzacych, jak tez zasady dobrej administracji, lojalnej wspdtpracy i ochrony
uzasadnionych oczekiwan — poprzez niestwierdzenie obowigzku Komisji zmiany decyzji o wszczgciu postgpowania albo
wydania przez Komisje w tym zakresie nowej decyzji, w sytuacji, gdy zostaly spelnione przedstawione w zaskarzonym
wyroku warunki do skorygowania lub rozszerzenia decyzji o wszczeciu postgpowania.

(')  Decyzja Komisji 2014/883/UE z dnia 11 lutego 2014 r. w sprawie $rodka SA.35388 (13/C) (ex 13/NN i ex 12/N) — Polska —
Utworzenie portu lotniczego Gdynia-Kosakowo (notyfikowana jako dokument nr C(2014) 759); Dz.U. 2014, L 357, s. 51.
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Strona skarzgca: Komisja Europejska (przedstawiciele: L. Grenfeldt i P. Messina, pelnomocnicy)

Strona pozwana: Krolestwo Danii

Zadania

— stwierdzenie, ze, poprzez ograniczenie do 25 godzin maksymalnego czasu postoju na publicznych miejscach postoju
znajdujacych sie wzdluz dunskiej sieci autostradowej, Krélestwo Danii uchybito zobowigzaniom cigzagcym na nim na
mocy przepisow dotyczacych swobody $wiadczenia ustug transportowych przewidzianych w art. 1 ust. 8 i 9
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 () oraz

— obcigzenie Krolestwa Danii kosztami postgpowania w sprawie.

Zarzuty i gléwne argumenty

Komisja podnosi, ze ww. ograniczenie maksymalnego czasu postoju do 25 godzin, chociaz nie stanowi dyskryminacji
bezposredniej, stanowi jednak przeszkode w swobodnym $wiadczeniu ustug, poniewaz nie dotyczy duriskich i innych niz
duniscy przewoznikéw drogowych w ten sam sposéb. Kierowcom zatrudnionym przez przewoznikéw innych niz dufiscy
trudniej jej wywigzal si¢ z ciazgcych na nich obowigzkéw w zakresie przestrzegania okreséw prowadzenia pojazdu
i odpoczynku, jakie wynikajg z prawa Unii, a w szczeg6lnosci z rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 (3, niz kierowcom
zatrudnionym przez duniskich przewoznikéw posiadajacych centra operacyjne w Danii, do ktérych kierowcy ci moga
wroci¢ i parkowaé swe pojazdy w okresie odpoczynku.

Zdaniem Komisji ograniczenie to nie moze by¢ uzasadnione przywolanymi przez Dani¢ celami polegajacymi na
zapewnieniu, ze kierowcy beda mieli wigksze mozliwosci skorzystania z przerw w pracy i krétszych okreséw wypoczynku,
ze nie bedzie dochodzito do niezgodnego z prawem i niebezpiecznego dla ruchu postoju na parkingach przy autostradzie,
ze na parkingach beda panowaly nalezyte warunki, dzigki ktérym nie beda tam wystepowaé negatywne skutki
dlugotrwatego postoju oraz ze chronione bedg zaréwno Srodowisko naturalne, jak i warunki pracy kierowcow, poniewaz
ograniczenie to nie jest odpowiednie do osiagnigcia tych celow i wykracza poza to, co jest niezbedne do ich osiggnigcia.

(")  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. dotyczace wspdlnych zasad
dostgpu do rynku mig¢dzynarodowych przewozéw drogowych (Dz.U. 2009, L 300, s. 72).

()  Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektérych
przepisow socjalnych odnoszgcych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE)
2135/98, jak réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. 2006, L 102, s. 1).
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